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DECRETO N°10.980, DE 25 DE FEVEREIRO DE 2022

PROMULGA A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA CONTROLE E GERENCIAMENTO DA
AGUA DE LASTRO E SEDIMENTOS DE NAVIOS

Foi publicado na edicdo do Diéario Oficial da Unido em 02/03/2022, o Decreto 10.980/2022, que
promulga a Convencéo Internacional para Controle e Gerenciamento da Agua de Lastro e Sedimentos

de Navios, firmada em Londres, em 13 de fevereiro 2004.

» Confiratodas as disposicdes:

DIARIO OFICIAL DA UNIAO

Publicado em: 02/03/2022 | Edicdo: 41 | Secao: 1 | Pagina: 1
Orgéo: Atos do Poder Executivo

DECRETO N° 10.980, DE 25 DE FEVEREIRO DE 2022

Promulga a Convencéo Internacional para Controle
e Gerenciamento da Agua de Lastro e Sedimentos
de Navios, firmada pela Republica Federativa do
Brasil, em Londres, em 13 de fevereiro de 2004.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA, no uso da atribuicdo que lhe confere o art. 84,caput,
inciso 1V, da Constituicdo, e
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Considerando que Republica Federativa do Brasil firmou a Convencao Internacional para
Controle e Gerenciamento da Agua de Lastro e Sedimentos de Navios, em Londres, em 13 de fevereiro
de 2004;

Considerando que o Congresso Nacional aprovou a Convencdo, por meio do Decreto
Leqislativo n® 148, de 12 de marco de 2010; e

Considerando que o Governo brasileiro depositou, junto a Organizacdo Maritima
Internacional, em 14 de abril de 2010, o instrumento de ratificacdo a Convencao, e que este entrou em
vigor para a Republica Federativa do Brasil, no plano juridico externo, em 8 de setembro de 2017;

DECRETA:

Art. 1° Fica promulgada a Convencao Internacional para Controle e Gerenciamento da Agua
de Lastro e Sedimentos de Navios, firmada em Londres, em 13 de fevereiro 2004, anexa a este Decreto.

Art. 2° Sdo sujeitos a aprovacdo do Congresso Nacional atos que possam resultar em
revisdo da Convencao e ajustes complementares que acarretem encargos ou COmpromissos gravosos
ao patriménio nacional, nos termos do inciso | do caput_do art. 49 da Constituicéo.

Art. 3° Este Decreto entra em vigor na data de sua publicagéo.
Brasilia, 25 de fevereiro de 2022; 201° da Independéncia e 134° da Republica.

JAIR MESSIAS BOLSONARO
Carlos Alberto Franco Franca

CONFERENCIA INTERNACIONAL SOBRE
GERENCIAMENTO DE AGUA DE LASTRO DE BWM/CONF/36
NAVIOS 16 de fevereiro de 2004

ltem 8 da Pauta Original: INGLES

ADOQAO DO ATO FINAL E OUTROS INSTRUMENTOS, RECOMENDACOES E
RESOLUCOES RESULTANTES DO TRABALHO DA CONFERENCIA

CONFERENCIA INTERNACIONAL PARA CONTROLE E GERENCIAMENTO DA AGUA
DE LASTRO E SEDIMENTOS DE NAVIOS, 2004

Texto adotado pela Conferéncia

1. Como resultado de suas deliberacdes, conforme registrado no Registro das Deliberactes
do Plenéario (BWM/CONF/RD/2/Rev.1) e no Ato Final da Conferéncia (BWM/CONF/37), a Conferéncia
adotou a Convencéo Internacional para Controle e Gerenciamento da Agua de Lastro e Sedimentos de
Navios, 2004.

2. A supracitada Convencao, conforme adotada pela Conferéncia, estd anexada a este
documento.
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ANEXO

CONVENCAO INTERNACIONAL PARA CONTROLE E GERENCIAMENTO DA AGUA DE
LASTRO E SEDIMENTOS DE NAVIOS, 2004

AS PARTES DA PRESENTE CONVENCADO,

RECORDANDOo Paragrafo 1° do Artigo 196 da Convencédo das Nacbdes Unidas sobre o
Direito do Mar (UNCLOS) de 1982, que prevé que "os Estados deverdo tomar todas as medidas
necessarias para prevenir, reduzir e controlar a poluicdo do meio ambiente marinho resultante do uso
de tecnologias sob a sua jurisdicdo ou controle, ou a introducédo intencional ou acidental de espécies,
sejam elas exdticas ou novas, em uma determinada parte do ambiente marinho, que possa causar
mudancas significativas e prejudiciais ao mesmo”,

OBSERVANDOOs objetivos da Convencao sobre Diversidade Biologica (CBD) de 1992 e
gue a transferéncia e introducédo de Organismos Aquaticos Nocivos e Agentes Patogénicos através da
Agua de Lastro dos navios ameaca a conservacdo e uso sustentavel da diversidade biolégica, assim
como a Decisao IV/5 da Conferéncia das Partes (COP 4) da CBD de 1998 referente a conservacéo e
uso sustentavel dos ecossistemas marinhos e costeiros, assim como a Decisdo VI/23 da Conferéncia
das Partes (COP 6) da CBD de 2002 sobre espécies exoticas que ameagam ecossistemas, habitats ou
espécies, incluindo principios orientadores acerca de espécies invasoras,

OBSERVANDO AINDAque a Conferéncia das Nag¢des Unidas sobre o Meio Ambiente e o
Desenvolvimento (UNCED) de 1992 solicitou a Organizagdo Maritima Internacional (doravante
denominada "a Organizac&o") que considere a adocao de regras apropriadas para descarga de Agua
de Lastro,

TENDO EM MENTEa abordagem preventiva utilizada no Principio 15 da Declaracdo do Rio
sobre Meio Ambiente e Desenvolvimento, mencionada na Resolugdo MEPC.67(37) adotada pelo
Comité de Protecdo ao Meio Ambiente Marinho da Organizacéo no dia 15 de setembro de 1995,

TENDO EM MENTE TAMBEMque a Cupula Mundial sobre Desenvolvimento Sustentavel
de 2002, no item b do paragrafo 34 de seu Plano de Implementacéo, clama por acéo em todos os niveis
para apressar o desenvolvimento de medidas para lidar com espécies exoticas invasoras em Agua de
Lastro,

CONSCIENTESque a descarga descontrolada de Agua de Lastro e dos sedimentos nela
contidos, descarregados por navios, levou a transferéncia de Organismos Aquaticos Nocivos e Agentes
Patogénicos, causando perdas e danos ao meio ambiente, a saude publica, as propriedades e recursos,

RECONHECENDOa relevancia dada a este assunto pela Organizacdo através das
Resolugcdes de Assembleia A.774(18) em 1993 e A.868(20) em 1997, adotadas com a finalidade de
tratar da transferéncia de Organismos Aquaticos Nocivos e Agentes Patogénicos,

RECONHECENDO AINDAguevérios Estados adotaram acdes individuais visando prevenir,
minimizar e, por fim, eliminar os riscos da introducdo de Organismos Aquaticos Nocivos e Agentes
Patogénicos por navios que entram em seus portos, e também que esta questdo, sendo uma
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preocupacao mundial, exige acdes baseadas em regras aplicaveis em todo o mundo, juntamente com
diretrizes para sua implementacao eficaz e interpretacao uniforme,

DESEJANDOCcontinuar o desenvolvimento de opc¢des de Gerenciamento de Agua de Lastro
mais seguras e eficazes, que resultardo em prevencédo continua, minimizacéao e, por fim, eliminacéo da
transferéncia de Organismos Aquaticos Nocivos e Agentes Patogénicos,

DECIDIDASa prevenir, minimizar e, por fim, eliminar os riscos ao meio ambiente, a salde
publica, as propriedades e recursos decorrentes da transferéncia de Organismos Aquaticos Nocivos e
Agentes Patogénicos através do controle e gerenciamento da Agua de Lastro dos navios e dos
sedimentos nela contidos, assim como evitar os efeitos colaterais indesejados desse controle e
estimular desenvolvimento em conhecimento e tecnologia relacionados,

CONSIDERANDOQque estes objetivos podem ser melhor alcangados pela conclusao de uma
Convencéao Internacional Para Controle e Gerenciamento da Agua de Lastro e Sedimentos de Navios,

CONCORDARAMcom o seguinte:

Artigo 1°

Definigbes

Para os propositos da presente Convencao, salvo disposicdo em contrario:

1. "Administracdo" significa o Governo do Estado sob cuja autoridade o navio esteja
operando. No caso de um navio autorizado a arvorar bandeira de qualquer Estado, a Administracao
sera o Governo daquele Estado. No caso de plataformas flutuantes envolvidas na exploracao e
aproveitamento do leito do mar e seu subsolo adjacente a costa sobre a qual o Estado costeiro exerce
direitos de soberania com a finalidade de exploracdo e aproveitamento de seus recursos naturais,
inclusive Unidades Flutuantes de Armazenamento (FSUs) e Unidades Flutuantes de Producéo,
Armazenamento e Transbordo (FPSOs), a Administracdo serd o Governo do Estado costeiro em
guestao.

2. "Agua de Lastro" significa &gua com suas particulas suspensas levada a bordo de um
navio para controlar trim, adernamento, calado, estabilidade ou tensdes do navio.

3. "Gerenciamento de Agua de Lastro" significa processos mecanicos, fisicos, quimicos e
bioldgicos, sejam individualmente ou em combinacdo, para remover, tornar inofensiva ou evitar a
captacdo ou descarga de Organismos Aquaticos Nocivos e Agentes Patogénicos encontrados na Agua
de Lastro e Sedimentos nela contidos.

4. "Certificado" significa o Certificado Internacional de Gerenciamento de Agua de Lastro.
5. "Comité" significa o Comité de Protecéo ao Meio Ambiente Marinho da Organizagéo.

6. "Convencao" significa a Convencao Internacional de Controle e Gerenciamento da Agua
de Lastro e Sedimentos de Navios.

7. "Arqueacéo Bruta" significa a arqueacéo bruta calculada em conformidade com as regras
de medida de tonelagem contidas no Anexo | a Convencao Internacional para Medida de Tonelagem
de Navios de 1969 ou qualquer Convencao que a tenha sucedido.
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8. "Organismos Aquaticos Nocivos e Agentes Patogénicos" significa organismos aquaticos
ou patogénicos que, se introduzidos no mar, incluindo estuarios, ou em cursos de agua doce, podem
prejudicar o meio ambiente, a saude publica, as propriedades ou recursos, prejudicar a diversidade
biolégica ou interferir em outros usos legitimos de tais areas.

9. "Organizac¢do" significa a Organiza¢do Maritima Internacional.
10. "Secretario-Geral" significa o Secretario-Geral da Organizacéao.
11. "Sedimentos" significa matéria decantada da Agua de Lastro dentro de um navio.

12. "Navio" significa uma embarcacdo de qualquer tipo operando no ambiente aquatico,
inclusive submersiveis, engenhos flutuantes, plataformas flutuantes, FSUs e FPSOs.

Artigo 2°
Obrigacodes Gerais

1. As Partes se comprometem a cumprir total e plenamente os dispositivos da presente
Convencao e seu Anexo visando prevenir, minimizar e, por fim, eliminar a transferéncia de Organismos
Aquaticos Nocivos e Agentes Patogénicos através do controle e gerenciamento da Agua de Lastro dos
navios e dos sedimentos nela contidos.

2. O Anexo é parte integrante da presente Convencédo. Salvo disposi¢cdo em contrario, uma
referéncia a esta Convencao constitui-se ao mesmo tempo em referéncia ao Anexo.

3. Nada na presente Convencao sera interpretado como obstaculo para que uma Parte
tome, individualmente ou em conjunto com outras Partes, medidas mais rigidas com respeito a
prevencao, reducdo ou eliminacdo da transferéncia de Organismos Aquaticos Nocivos e Agentes
Patogénicos através do controle e gerenciamento da Agua de Lastro dos navios e dos sedimentos nela
contidos, em consonéancia com o direito internacional.

4. As Partes deverado envidar esforcos para cooperar com a finalidade de implementacéo,
conformidade e cumprimento efetivos desta Convencéo.

5. As Partes se comprometem a estimular o desenvolvimento continuo do Gerenciamento
da Agua de Lastro e de normas para prevenir, minimizar e, por fim, eliminar a transferéncia de
Organismos Aquaticos Nocivos e Agentes Patogénicos através do controle e gerenciamento da Agua
de Lastro dos navios e dos sedimentos nela contidos.

6. As Partes, ao atuarem nos termos da presente Convencéo, deverao envidar esforgcos para
nao causar perdas e danos ao meio ambiente, a saude publica, as propriedades e recursos do seu ou
de outros Estados.

7. As Partes deverdo assegurar que as praticas de Gerenciamento de Agua de Lastro
utilizadas em conformidade com a presente Convencao ndo causem dano maior do que visam prevenir
ao meio ambiente, a saude publica, as propriedades e recursos do seu ou de outros Estados.

8. As Partes deverédo estimular os navios com direito a arvorar sua bandeira, e a quem a
presente Convencédo se aplica, a evitarem, até onde seja viavel, a captacdo de Agua de Lastro com
Organismos Aquaticos potencialmente Prejudiciais e Patogénicos, assim como Sedimentos que
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possam conter tais organismos, inclusive promovendo a implementacédo adequada das recomendacdes
dadas pela Organizacéo.

9. As Partes deverdo envidar esforcos para cooperar entre si, sob 0s auspicios da
Organizacdo para combater ameacas e riscos a ecossistemas e biodiversidade marinhos sensiveis,
vulneraveis ou ameacados em areas além dos limites de jurisdicdo nacional com relacdo ao
Gerenciamento de Agua de Lastro.

Artigo 3°
Aplicacao

1. Salvo se expressamente previsto em contrario na presente Convengdo, a mesma se
aplicaré a:

(a) navios autorizados a arvorar a bandeira de uma Parte; e

(b) navios ndo autorizados a arvorar a bandeira de uma Parte, mas que operem sob a
autoridade de uma Parte.

2. A presente Convencao nao se aplicara a:
(a) navios ndo projetados ou construidos para levar Agua de Lastro;

(b) navios de uma Parte que s6 operem em aguas sob sua jurisdicdo, a menos que a Parte
estabeleca que a descarga de Agua de Lastro por tais navios possa causar perdas ou danos ao seu
meio ambiente, a salde publica, as propriedades e recursos, ou aos de Estados adjacentes ou de
outros Estados;

(c) navios de uma Parte que s6 operem em aguas sob jurisdicdo de outra Parte, sujeitos a
autorizacdo desta ultima Parte para tal exclusdo. Nenhuma Parte podera conceder tal autorizacao se
assim procedendo prejudicar ou danificar seu meio ambiente, satude publica, propriedades e recursos,
ou os de Estados adjacentes ou de outros Estados. Qualquer Parte que ndo conceda tal autorizacao
devera notificar a Administracdo do navio envolvido que esta Convencao se aplica ao referido navio;

(d) navios que s6 operem em aguas sob jurisdicdo de uma Parte e em alto-mar, com excecao
de navios que nao receberam autorizacdo nos termos do item (c) acima, a menos que tal Parte
determine que a descarga de Agua de Lastro por tais navios causaria perdas ou danos a seu meio
ambiente, a saude publica, as propriedades e recursos, ou aos de Estados adjacentes ou de outros
Estados;

(e) qualquer navio de guerra, navio auxiliar da Marinha ou qualquer outro navio de
propriedade de um Estado ou operado por ele e utilizado, temporariamente, apenas em Servico
governamental ndo comercial. Entretanto, cada Parte devera assegurar, através da adocdo de medidas
apropriadas que nao prejudiqguem as operacOes ou capacidades operacionais de tais navios de sua
propriedade ou por ela operado, que tais navios atuem de maneira coerente, dentro daquilo que é
razoavel e viavel, com esta Convencéo; e

(f) Agua de Lastro permanente em tanques selados de navios, que nio esteja sujeita a
descarga.
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3. No que se refere a navios alheios as Partes desta Convencéo, as Partes deverao aplicar
as prescricdes desta Convencao conforme se faca necessario para assegurar que nao seja dado um
tratamento mais favoravel aos referidos navios.

Artigo 4°

Controle da Transferéncia de Organismos Aquaticos Nocivos e Agentes Patogénicos
Através da Agua utilizada como Lastro e dos Sedimentos nela contidos, descarregados por Navios

1. Cada Parte deveré exigir dos navios sujeitos a esta Convencao e que tenham o direito de
arvorar sua bandeira ou operem sob sua autoridade que cumpram as prescricdes estipuladas nesta
Convencao, inclusive as normas e prescri¢cdes aplicaveis contidas no Anexo, e devera tomar medidas
efetivas para assegurar que esses navios cumpram essas prescricoes.

2. Cada Parte devera, com devida consideracao para com suas condi¢cdes e capacidades
particulares, desenvolver politicas, estratégias ou programas nacionais para Gerenciamento de Agua
de Lastro em seus portos e aguas sob a sua jurisdicdo que estejam de acordo com o0s objetivos desta
Convencao e visem atingi-los.

Artigo 5°
Instalacdes para Recepcéo de Sedimentos

1. Cada Parte compromete-se a assegurar que, nos portos e terminais por ela designados
para a limpeza ou reparo de tanques de lastro, sejam oferecidas instalacbes adequadas para a
recepcdo de Sedimentos levando-se em conta as Diretrizes desenvolvidas pela Organizacdo. Tais
instalacdes de recepgao deveréo funcionar sem causar demora indevida aos navios e deverao oferecer
destinacdo segura para tais Sedimentos, que nao cause perdas ou danos ao seu meio ambiente, a
salde publica, as propriedades e recursos ou aos de outros Estados.

2. Cada Parte devera notificar a Organizacdo para comunicacdo as outras Partes
interessadas de todos 0s casos em que as instalacdes oferecidas nos termos do paragrafo 1° sejam
consideradas inadequadas.

Artigo 6°
Pesquisa e Monitoramento Cientifico e Técnico
1. As Partes deverédo envidar esfor¢os, individualmente ou em conjunto, para:

(a) promover e facilitar a pesquisa cientifica e técnica sobre Gerenciamento de Agua de
Lastro; e

(b) monitorar os efeitos de Gerenciamento de Agua de Lastro em aguas sob a sua jurisdic&o.

Tal pesquisa e monitoramento devera incluir observacao, medicdo, amostragem, avaliacdo
e analise da eficacia e impactos negativos de qualquer tecnologia ou metodologia, assim como qualquer
impacto negativo causado por tais organismos e agentes patogénicos que forem identificados como
tendo sido transferidos pela Agua de Lastro dos navios.

2. Cada Parte devera, para promover 0s objetivos desta Convencao, disponibilizar
informacdes relevantes a outras Partes que as solicitem, com relacéo a:
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(@) programas cientificos e tecnologicos e medidas técnicas adotadas com respeito ao
Gerenciamento de Agua de Lastro; e

(b) a eficacia do Gerenciamento de Agua de Lastro deduzida de quaisquer programas de
monitoramento e avaliacao.

Artigo 7°
Vistoria e Certificacao

1. Cada Parte devera assegurar que 0s navios arvorando sua bandeira ou operando sob
sua autoridade e sujeitos a vistoria e certificacdo sejam inspecionados e certificados conforme as regras
contidas no Anexo.

2. Uma Parte implementando medidas nos termos do Artigo 2.3 e Secdo C do Anexo nao
podera requerer vistoria e certificacdo adicional de um navio de outra Parte, nem devera a
Administracdo do navio ser obrigada a vistoriar e certificar medidas adicionais impostas por outra Parte.
A verificacdo de tais medidas adicionais devera ser responsabilidade da Parte que implementar tais
medidas e ndo devera causar demora indevida ao navio.

Artigo 8°
Violacoes

1. Deveré ser proibida qualquer violacdo das prescricdes desta Convencao e deverdo ser
estabelecidas sancdes sujeitas a legislacdo da Administragdo do navio envolvido onde quer que ocorra
uma violacdo. Se a Administracédo for informada a respeito de uma violagéo, deveréa investigar o assunto
e podera solicitar a Parte que deu a informacdo para que forneca evidéncia adicional da violacdo
alegada. Se a Administracdo considerar que haja indicios suficientes disponiveis para permitir a
instauracdo de um processoem relacdo a violacdo alegada, ela devera instaurar tal processo o quanto
antes, em conformidade com sua legislacdo. A Administracdo devera informar prontamente a Parte que
relatou a violacdo alegada, assim como a Organizacdo, de qualquer medida tomada. Se a
Administracdo nao tiver tomado nenhuma medida no prazo de 1 ano apds receber a comunicacao, ela
devera informar a Parte que relatou a violacéo alegada.

2. E proibida qualquer violacdo das prescricdes desta Convencéo dentro da jurisdicdo de
gualquer Parte e serdo estabelecidas sancdes sujeitas as leis dessa Parte. Sempre que uma violacéo
ocorrer, essa Parte devera:

(a) instaurar um processo em conformidade com sua legislacéo; ou

(b) fornecer a Administracao do navio as informacdes e indicios que estiverem ao seu dispor
de que uma violag&o ocorreu.

3. As sanc0es previstas pela legislacdo de uma Parte nos termos deste Artigo deverao ter o
rigor adequado para desestimular violagdes a esta Convencdo onde quer que elas ocorram.

Artigo 9°

Inspecao de Navios
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1. Um navio sujeito a esta Convencédo podera, em qualquer porto ou terminal offshore de
outra Parte, estar sujeito a inspecao por funcionarios devidamente autorizados por essa Parte com a
finalidade de determinar se o navio esta em conformidade com esta Convencado. Salvo conforme
previsto no paragrafo 2° deste Artigo, qualquer inspec¢do se limitara a:

(a) verificar que ha um Certificado valido a bordo que, se vélido, devera ser aceito; e
(b) inspec&o do Livro Registro da Agua de Lastro, e/ou

(c) uma amostragem da Agua de Lastro do navio, realizada conforme as diretrizes a serem
desenvolvidas pela Organizacéo. Entretanto, o tempo necessario para analise das amostras ndo devera
ser usado como motivo para atrasar indevidamente a operacao, movimento ou partida do navio.

2. Umainspecdao detalhada poderd ser realizada, quando um navio ndo portar um Certificado
valido ou houver motivos claros para crer que:

(a) a condicado do navio ou de seus equipamentos ndo corresponda substancialmente as
caracteristicas do Certificado; ou

(b) o Comandante do navio ou a tripulacdo n&o estejam familiarizados com os
procedimentos essenciais de bordo relativos ao Gerenciamento de Agua de Lastro, ou nao
implementaram tais procedimentos;

3. Nas circunstancias dadas no paragrafo 2° deste Artigo, a Parte que estiver realizando a
inspecéo devera tomar medidas que assegurem que o navio ndo descarregara Agua de Lastro até que
possa fazé-lo sem que isso represente uma ameaca de dano ao meio ambiente, a saude publica, as
propriedades ou recursos.

Artigo 10
Deteccéao de Violagcbes e Controle de Navios

1. As Partes deverao cooperar com a deteccédo de violagbes e cumprimento das disposicdes
desta Convencao.

2. Se for descoberto que um navio tenha violado esta Convencéao, a Parte cuja bandeira o
navio esta autorizado a arvorar e/ou a Parte em cujo porto ou terminaloffshoreo navio estiver operando
poderao, além de quaisquer das sancdes descritas no Artigo 8° ou de qualquer acao descrita no Artigo
9°, tomar medidas para advertir, deter ou excluir o navio. A Parte em cujo porto ou terminaloffshoreo
navio estiver operando, entretanto, podera conceder ao referido navio uma permissao para deixar o
porto ou terminaloffshorecom a finalidade de descarregar Agua de Lastro ou se encaminhar ao
estaleiro de reparo apropriado mais proximo ou as instalagdes de recepcéo disponiveis, desde que iSso
nao represente uma ameaca de danos ao meio ambiente, a saude publica, as propriedades ou recursos.

3. Se a amostragem descrita no Artigo 9.1(c) levar a um resultado ou der suporte a
informacdes recebidas de outro porto ou terminaloffshoreindicando que o navio representa uma
ameaca ao meio ambiente, a saude publica, as propriedades ou recursos, a Parte em cujas aguas o
navio esta operando devera proibir tal navio de descarregar Agua de Lastro até que a ameaca seja
afastada.
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4. Uma Parte também podera inspecionar um navio quando entrar nos portos ou
terminaisoffshoresob a sua jurisdicédo, se for recebido um pedido de investigacdo de qualquer Parte
juntamente com indicio suficiente de que um navio esteja operando ou operou com violacdo de um
dispositivo desta Convencao. O relatério de tal investigacdo devera ser enviado a Parte requerente e a
autoridade competente da Administracdo do navio envolvido, de forma que as medidas apropriadas
possam ser tomadas.

Artigo 11
Notificacdo de Acbes de Controle

1. Se uma inspec¢do conduzida nos termos do Artigo 9° ou 10 indicar uma violacdo desta
Convencao, o navio devera ser notificado. Um relatério deverd ser encaminhado a Administracao,
incluindo prova da violacéao.

2. No caso de qualquer acao ter sido empreendida nos termos do Artigo 9.3, 10.2 ou 10.3,
o funcionario responsavel por tal acdo devera informar imediatamente, por escrito, a Administracéo do
navio envolvido ou, se isto néo for possivel, ao cénsul ou representante diplomatico do navio envolvido,
acerca de todas as circunstancias em que a acao foi considerada necessaria. Além disso, a organizacao
reconhecida responsavel pela emissao de certificados devera ser notificada.

3. A autoridade do Estado do Porto em questédo devera, além das partes mencionadas no
paragrafo 2°, notificar o préximo porto de escala de todas as informacdes pertinentes sobre a violagéo,
se nao puder tomar as medidas conforme especificado no Artigo 9.3, 10.2 ou 10.3 ou se o navio tiver
recebido permissao de seguir ao proximo porto de escala.

Artigo 12
Atraso Indevido de Navios

1. Todos os possiveis esforcos deverdo ser envidados para evitar que um navio seja
indevidamente detido ou atrasado nos termos dos Artigos 7.2, 8°, 9° ou 10.

2. Quando um navio for indevidamente detido ou atrasado nos termos dos Artigos 7.2, 8°,
9° ou 10, 0 mesmo devera ter direito a indenizacao por qualquer perda ou dano sofrido.

Artigo 13
Cooperacéo e Assisténcia Técnica e Cooperacao Regional

1. As Partes se comprometem, diretamente ou através da Organizacdo e outros 6rgaos
internacionais, conforme apropriado, em relacédo ao controle e Gerenciamento da Agua de Lastro dos
Navios e Sedimentos nela contidos, a fornecer apoio as Partes que solicitarem assisténcia técnica para:

(a) treinar pessoal,
(b) assegurar a disponibilidade de tecnologia, equipamentos e instalacdes relevantes;
(c) iniciar programas conjuntos de pesquisa e desenvolvimento; e

(d) empreender outras acOes visando a efetiva implementacdo desta Convencédo e de
orientacdo desenvolvida pela Organizacao a ela relacionada.
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2. As Partes se comprometem a cooperar ativamente, sujeitas as suas legislacdes, regras
e politicas nacionais, com a transferéncia de tecnologia relativa ao controle e Gerenciamento da Agua
de Lastro dos Navios e Sedimentos nela contidos.

3. Para promover os objetivos desta Convencao, as Partes com interesses comuns na
protecdo do ambiente, salde publica, propriedades e recursos em uma determinada area geogréafica,
em particular as Partes que fazem fronteira com mares fechados e semifechados, deverdo envidar
esforcos, levando em conta caracteristicas tipicamente regionais, para aumentar a cooperacao regional,
inclusive através da realizacdo de acordos regionais coerentes com esta Convencdo. As Partes
buscarao cooperar entre si em acordos regionais para desenvolver procedimentos harmonicos.

Artigo 14
Comunicacao de Informacdes

1. Cada Parte devera informar a Organizacao e, quando apropriado, disponibilizar as outras
Partes as seguintes informacoes:

(a) quaisquer prescricbes e procedimentos relativos ao Gerenciamento de Agua de Lastro,
incluindo suas leis, regras e diretrizes para implementacéo desta Convencéo;

(b) a disponibilidade e localizacdo de quaisquer instalacGes de recepgao para a destinagao
ambientalmente segura de Agua de Lastro e Sedimentos nela contidos; e

(c) quaisquer exigéncias de informac¢des de um navio que néo possa cumprir 0s dispositivos
desta Convencao por razdes especificadas nas regras A-3 e B-4 do Anexo.

2. A Organizacédo devera notificar as Partes do recebimento de qualquer comunicacdo nos
termos do presente Artigo e comunicar a todas as Partes quaisquer informacdes recebidas nos termos
dos itens b e ¢ do paragrafo 1° deste Artigo.

Artigo 15
Solucédo de Controvérsias

Qualquer controvérsia entre duas ou mais Partes da presente Convencdo com relacédo a
interpretacdo ou a aplicacdo desta Convencdo devera ser solucionada através de negociacéo,
investigacdo, mediacdo, conciliacdo, arbitragem, acordo judicial ou recorrendo a organismos ou
acordos regionais ou outros meios pacificos de sua prépria escolha.

Artigo 16
Relacdo com o Direito Internacional e Outros Acordos

Nada nesta Convencao devera prejudicar os direitos e obrigacdes de qualquer Estado nos
termos do direito internacional costumeiro, conforme estabelecido pela Convencéo das Nacbes Unidas
sobre o Direito do Mar.

Artigo 17

Assinatura, Ratificacdo, Aceitacao, Aprovacao e Adesao
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1. Esta Convencéao devera estar aberta para assinatura por qualquer Estado na Sede da
Organizacao de 1° de junho de 2004 a 31 de maio de 2005 e permanecera aberta depois disso para
adeséao de qualquer Estado.

2. Os Estados poderéo se tornar Partes desta Convencao por:
(a) assinatura ndo sujeita a ratificacao, aceitagao ou aprovacao; ou

(b) assinatura sujeita a ratificacdo, aceitacdo ou aprovacdo, seguida de ratificacéo,
aceitacao ou aprovacao; ou

(c) adeséo.

3. A ratificacao, aceitacdo, aprovagcao ou adesao entrardo em vigor mediante entrega de um
instrumento para este fim ao Secretario-Geral.

4. Se um Estado compreender duas ou mais unidades territoriais nas quais diferentes
sistemas de lei sdo aplicaveis em relacdo a assuntos tratados nesta Convencéo, ele podera na hora da
assinatura, ratificacdo, aceitacdo, aprovacdo ou adesdo declarar que esta Convencdo devera se
estender a todas as suas unidades territoriais ou apenas a uma ou mais delas e podera modificar esta
declaracéo apresentando outra declaracdo a qualquer tempo.

5. Tal declaracdo devera ser informada ao Depositario por escrito e devera declarar
expressamente a unidade ou unidades territoriais a que esta Convencao se aplica.

Artigo 18
Entrada em Vigor

1. A presente Convencao entrara em vigor doze meses apds a data em que ndo menos de
trinta Estados, cujas frotas mercantes combinadas constituam n&o menos que trinta e cinco por cento
da arqueacdo bruta da frota mercante mundial, tenham assinado a mesma sem reservas no que tange
a ratificacéo, aceitacdo ou aprovacao, ou tenham entregue o instrumento de ratificacdo, aceitacéo,
aprovacao ou adesdao requerido em conformidade com o Artigo 17.

2. Para Estados que entregarem um instrumento de ratificacdo, aceitacédo, aprovacédo ou
adesdo em relacdo a esta Convencéo depois que as prescricdes para entrada em vigor da mesma
tenham sido cumpridas, mas antes da data de entrada em vigor, a ratificacéo, aceitacdo, aprovacao ou
adesdao entrardo em vigor na data de entrada em vigor da presente Convencéao ou trés meses apoés a
data de entrega do instrumento, 0 que ocorrer mais tarde.

3. Qualquer instrumento de ratificacdo, aceitacdo, aprovacdo ou adesdo entregue apos a
data em que a presente Convencgao entrar em vigor entrara em vigor trés meses apos a data de entrega.

4. Ap6s a data em que uma emenda a esta Convencao for considerada aceita nos termos
do Artigo 19, qualquer instrumento de ratificacdo, aceitacdo, aprovacdo ou adesdo entregue devera
aplicar-se a presente Convencao conforme seu teor apos emenda.

Artigo 19

Emendas
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1. A presente Convencao podera ser emendada por qualquer um dos procedimentos
especificados nos paragrafos seguintes.

2. Emendas apo0s consideracao pela Organizacao:

(a) Qualquer Parte podera propor uma emenda a esta Convencao. Uma emenda proposta
devera ser submetida ao Secretario-Geral, que a comunicara entdo as Partes e Membros da
Organizacao pelo menos seis meses antes de sua consideracao.

(b) Uma emenda proposta e comunicada desta forma devera ser encaminhada ao Comité
para consideracdo. As Partes, quer sejam Membros da Organizacdo ou nao, deverao ter o direito de
participar dos procedimentos do Comité para consideracdo e adocao da emenda.

(c) As emendas deverdo ser adotadas pela maioria de dois tercos das Partes presentes e
votantes no Comité, contanto que pelo menos um ter¢co das Partes esteja presente no momento da
votacgéao.

(d) As emendas adotadas em conformidade com o item (c) deste paragrafo deverao ser
comunicadas pelo Secretario-Geral a todas as Partes para aceitacao.

(e) Uma emenda devera ser considerada como tendo sido aceita nas seguintes
circunstancias:

() Uma emenda a um artigo desta Convencéo devera ser considerada como tendo sido
aceita na data em que dois tercos das Partes tenham notificado o Secretario-Geral de sua aceitacao da
mesma.

(i) Uma emenda ao Anexo devera ser considerada como tendo sido aceita ao final de doze
meses apoOs a data de adocdo ou outra data conforme determinado pelo Comité. Entretanto, se até
aquela data mais de um terco das Partes tiverem notificado o Secretario-Geral que elas objetam a
emenda, a mesma seré considerada ndo aceita.

() Uma emenda entrara em vigor nas seguintes condicoes:

() Uma emenda a um artigo da presente Convencao entrara em vigor para as Partes que
declararem té-la aceito seis meses ap0s a data em que for considerada aceita em conformidade com o
item (e)(i).

(i) Uma emenda ao Anexo entrara em vigor com respeito a todas as Partes seis meses apos
a data em que for considerada aceita, com excecao de qualquer Parte que tiver:

(1) notificada sua obje¢cédo a emenda em conformidade com o item (e)(ii) e ndo tiver retirado
tal objecao; ou

(2) notificado o Secretéario-Geral, antes da entrada em vigor de tal emenda, que a emenda
devera entrar em vigor para esta parte somente apos uma notificacdo posterior de sua aceitacao.

(9)() Uma Parte que tenha notificado uma objecdo nos termos do item (f)(ii)(1) podera
posteriormente notificar a aceitacdo da emenda ao Secretario-Geral. Tal emenda entrara em vigor para
tal Parte seis meses apds a data de sua notificacdo de aceitacdo ou na data em que a emenda entrar
em vigor, 0 que ocorrer mais tarde.
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(i) Se uma Parte que tenha feito uma notificacdo mencionada no item (f)(ii)(2) notificar o
Secretario-Geral de sua aceitagdo de uma emenda, tal emenda entrar4d em vigor para tal Parte seis
meses apos a data de sua notificacdo de aceitacao ou na data em que a emenda entrar em vigor, 0 que
ocorrer mais tarde.

3. Emenda através de uma Conferéncia:

(a) Mediante solicitacdo de uma Parte, com concordancia de pelo menos um terco das
Partes, a Organizacdo devera convocar uma Conferéncia de Partes para considerar emendas a
presente Convencgao.

(b) Uma emenda adotada por tal Conferéncia pela maioria absoluta das Partes presentes
gue estejam votando, devera ser comunicada pelo Secretario-Geral a todas as Partes para aceitagao.

(c) A menos que a Conferéncia decida em contrario, a emenda devera ser considerada
aceita e entrara em vigor conforme os procedimentos especificados respectivamente nos itens (e) e (f)
do paragrafo 2°.

4. Qualquer Parte que tenha se recusado a aceitar uma emenda ao Anexo devera ser tratada
como nao sendo uma Parte apenas para fins de aplicagcdo daquela emenda.

5. Qualquer notificacdo nos termos deste Artigo devera ser feita por escrito para o
Secretario-Geral.

6. O Secretario-Geral devera informar as Partes e Membros da Organizacao acerca de:

(a) qualqguer emenda que entre em vigor e a data de sua entrada em vigor de modo geral e
para cada Parte; e

(b) qualquer notificacao feita nos termos deste Artigo.
Artigo 20
Dendncia

1. A presente Convencédo podera ser denunciada por qualquer Parte a qualquer momento
apos transcorridos dois anos da data em que a Convengao entrar em vigor para essa Parte.

2. A Denuncia devera ser efetuada atraves de notificacao por escrito ao Depositario e surtira
efeito um ano apo6s o recebimento da mesma ou apds transcorrido um periodo mais longo se assim
estiver especificado na notificagéo.

Artigo 21
Depositario

1. A presente Convencdo devera ser depositada junto ao Secretario-Geral, que devera
transmitir copias autenticadas desta Convencédo a todos os Estados que tiverem assinado a presente
Convencao ou aderido a ela.

2. Além das funcdes especificadas na presente Convencéao, o Secretario-Geral devera:
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(a) informar todos os Estados que tenham assinado a presente Convencéao ou a ela aderido
acerca de:

(i) cada nova assinatura ou entrega de um instrumento de ratificacdo, aceitacéo, aprovacao
ou adesao, juntamente com sua data de ocorréncia;

(i) a data da entrada em vigor da presente Convencao; e

(iii) a entrega de qualquer instrumento de denuncia da Convencao, juntamente com a data
em que foi recebido e a data em que a denuncia surtir efeito; e

(b) assim gque a presente Convencao entrar em vigor, transmitir seu texto ao Secretariado
das Nacdes Unidas para registro e publicacdo em conformidade com o Artigo 102 da Carta das Nacdes
Unidas.

Artigo 22
Idiomas

A presente Convencdao esta redigida em um unico texto original nos idiomas arabe, chinés,
inglés, francés, russo e espanhol, cada texto sendo igualmente auténtico.

CONCLUIDO EM LONDRES neste décimo terceiro dia de fevereiro de dois mil e quatro.

EM TESTEMUNHO DO QUE, os infra-assinados, estando devidamente autorizados por
seus respectivos Governos para esta finalidade, subscreveram a presente Convengao.

ANEXO

REGRAS PARA CONTROLE E GERENCIAMENTO DA AGUA DE LASTRO E
SEDIMENTOS DE NAVIOS

SECAO A - DISPOSICOES GERAIS
Regra A-1

Definigbes

Para os objetivos deste Anexo:

1. "Data de Aniversario" significa o dia e 0 més de cada ano correspondente a expiracao do
prazo de validade do Certificado.

2. "Capacidade de Agua de Lastro" significa a capacidade volumétrica total de qualquer
tanque, espaco ou compartimento em um navio usado para portar, carregar ou descarregar Agua de
Lastro, inclusive qualquer tanque, espaco ou compartimento de uso multiplo projetado para permitir
transporte de Agua de Lastro.

3. "Companhia" significa o0 armador ou qualquer outra organizacao ou pessoa tal como quem
gerencia ou opera 0 navio ou o afretador a casco nu que tenha recebido a responsabilidade pela
operacdo do navio do armador e que, ao assumir tal responsabilidade, tenha concordado em assumir
todos os deveres e responsabilidades impostos pelo Cddigo Internacional de Gerenciamento de
Seguranca.
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4. "Construido” em relacdo a um navio significa uma fase da construcdo em que:
1. a quilha esteja batida; ou
2. a construcao identificavel com o navio especifico tenha tido inicio;

3. a montagem do navio tenha comecado, perfazendo pelo menos 50 toneladas ou 1 por
cento da estimativa da massa de todo o material estrutural, prevalecendo o menor; ou

4. 0 navio passe por uma grande conversao.

5. "Grande conversao" significa a conversdo de um navio:

1. que altere sua capacidade de transporte de Agua de Lastro em 15 por cento ou mais, ou
2. que altere o tipo de navio, ou

3. que, na opinido da Administracao, vise prolongar sua vida Gtil por dez anos ou mais, ou

4. que resulte em modificacdes em seu sistema de Agua de Lastro que n&o a substituicio
de componentes por outros do mesmo tipo. A conversao de um navio para cumprir com os dispositivos
da Regra D-1 nédo sera considerada como uma grande conversao para os objetivos deste Anexo.

6. "Da terra mais préxima" significa da linha base a partir da qual o mar territorial do territorio
em questdo esteja estabelecido em conformidade com o direito internacional, salvo que, para 0s
objetivos da Convencao, "da terra mais proxima" em relacéo a costa nordeste da Australia significara a
partir de uma linha tracada de um ponto na costa da Australia de

latitude 11°00" S, longitude 142°08" E

para um ponto de latitude 10°35" S, longitude 141°55" E
dali para um ponto de latitude 10°00" S, longitude 142°00" E
dali para um ponto de latitude 9°10" S, longitude 143°52" E
dali para um ponto de latitude 9°00" S, longitude 144°30" E
dali para um ponto de latitude 10°41" S, longitude 145°00°
dali para um ponto de latitude 13°00" S, longitude 145°00°
dali para um ponto de latitude 15°00" S, longitude 146°00°
dali para um ponto de latitude 17°30" S, longitude 147°00°

m m m m m

dali para um ponto de latitude 21°00" S, longitude 152°55°
dali para um ponto de latitude 24°30" S, longitude 154°00" E
dali para um ponto na costa da Australia de latitude 24°42" S, longitude 153°15" E.

7. "Substancia Ativa" significa uma substancia ou organismo, inclusive um virus ou um
fungo, que tenha uma acéo geral ou especifica sobre ou contra Organismos Aquaticos Nocivos e
Agentes Patogénicos.
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Regra A-2
Aplicabilidade Geral

Salvo se houver disposicdo em contrario, a descarga de Agua de Lastro s6 sera realizada
por Gerenciamento de Agua de Lastro em conformidade com os dispositivos deste Anexo.

Regra A-3
Excecbes

As prescricOes da Regra B-3 ou quaisquer medidas adotadas por uma Parte nos termos do
Artigo 2.3 e da Secédo C néo se aplicardo a:

1. captacdo ou descarga de Agua de Lastro e Sedimentos nela contidos necessérias para
garantir a seguranca de um navio em situacdes de emergéncia ou salvaguarda da vida humana no mar;
ou

2. descarga acidental ou entrada de Agua de Lastro e Sedimentos nela contidos resultantes
de avaria a um navio ou em seus equipamentos:

1. contanto que todas as precaucdes razoaveis, visando prevenir ou minimizar o
lancamento, tenham sido tomadas antes e depois da ocorréncia ou da descoberta da avaria ou
descarga; e

2. a menos que o armador, Companhia ou oficial responsavel propositada ou
negligentemente tenha causado o dano; ou

3. captacdo e descarga de Agua de Lastro e Sedimentos nela contidos feitas com a
finalidade de evitar ou minimizar incidentes de poluicdo do navio; ou

4. captacdo e subsequente descarga em alto-mar da mesma Agua de Lastro e Sedimentos
nela contidos; ou

5.descarga da Agua de Lastro e Sedimentos nela contidos de um navio no mesmo local
onde a totalidade daquela Agua de Lastro e seus Sedimentos se originou e contanto que nenhuma
mistura com Agua de Lastro e Sedimentos ndo geridos de outras areas tenha ocorrido. Se tiver havido
mistura, a Agua de Lastro trazida de outras areas estara sujeita ao Gerenciamento de Agua de Lastro
em conformidade com este Anexo.

Regra A-4
Isencbes

1. Uma Parte ou Partes, em aguas sob a sua jurisdicdo, poderdo conceder isencdes a
guaisquer prescricdes de aplicacdo das regras B-3 ou C-1 além das isengdes contidas nesta
Convencao, mas somente quando elas forem:

1. concedidas a um navio ou navios em uma viagem ou viagens entre portos ou locais
especificados; ou para um navio que opere exclusivamente entre portos ou locais especificados;

2. vigorar por um periodo ndo superior a cinco anos, sujeitas a revisao intermediaria;
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3. concedidas a navios que n&o misturem Agua de Lastro ou Sedimentos nela contidos a
nao ser entre 0s portos ou locais especificados no paragrafo 1.1; e

4. concedidas com base nas Diretrizes para avaliacdo de risco desenvolvidas pela
Organizacao.

2. Isenc¢des concedidas nos termos do paragrafo 1° sé entrardo em vigor apds comunicacao
para a Organizacdo e comunicacao de informacdes relevantes para as Partes.

3. Quaisquer isencdes concedidas nos termos desta regra ndo deverdo causar perdas ou
danos ao meio ambiente, a saude publica, as propriedades ou recursos de Estados adjacentes ou
outros Estados. Qualquer Estado que a Parte determine que possa ser afetado negativamente sera
consultado, visando a solugéo de quaisquer problemas identificados.

4. Quaisquer isencOes concedidas nos termos desta regra deverdo ser langadas no Livro
Registro da Agua de Lastro.

Regra A-5
Conformidade Equivalente

A conformidade equivalente a este Anexo para embarcacdes de passeio usadas somente
para recreacdo ou competicdo ou embarcacdes usadas principalmente para busca e salvamento, com
comprimento total menor que 50 metros e com capacidade méaxima de Agua de Lastro de 8 metros
cubicos sera determinada pela Administracao levando-se em conta as Diretrizes desenvolvidas pela
Organizacao.

SEQAO B - PRESCRIC;()ES DE GERENCIAMENTO E CONTROLE PARA NAVIOS
Regra B-1
Plano de Gerenciamento de Agua de Lastro

Cada navio devera ter a bordo e implementar um plano de Gerenciamento de Agua de
Lastro. Tal plano devera ser aprovado pela Administracdo levando-se em conta as Diretrizes
desenvolvidas pela Organizacdo. O plano de Gerenciamento de Agua de Lastro seré especifico a cada
navio e devera pelo menos:

1. detalhar procedimentos de seguranca para 0 navio e tripulacdo associados ao
Gerenciamento de Agua de Lastro, conforme prescrito por esta Convencao;

2. fornecer uma descricdo detalhada das acdes a serem empreendidas para implementar
as prescricdes de Gerenciamento de Agua de Lastro e praticas complementares de Gerenciamento de
Agua de Lastro, conforme estipuladas nesta Convencao;

3. detalhar os procedimentos para a destinacéo de Sedimentos:
1. no mar; e
2. em terra;

4. incluir os procedimentos para coordenacéo do Gerenciamento de Agua de Lastro a bordo
gue envolva descarga no mar com as autoridades do Estado em cujas aguas tal descarga ocorrera;
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5. designar o oficial de bordo responsavel por assegurar que o plano seja corretamente
implementado;

6. conter as prescricdes de relatdrios para navios estipuladas nesta Convencéo; e

7. ser escrito no idioma de trabalho do navio. Se o idioma usado néo for inglés, francés ou
espanhol, uma traducao para um destes idiomas devera ser incluida.

Regra B-2
Livro Registro da Agua de Lastro

1. Cada navio devera ter a bordo um Livro Registro da Agua de Lastro que podera ser um
sistema de registro eletrénico ou podera ser integrado a outro livro ou sistema de registros e que devera,
pelo menos, conter as informacdes especificadas no Apéndice II.

2. Os lancamentos no Livro Registro da Agua de Lastro deverdo ser mantidos a bordo do
navio por um periodo minimo de dois anos depois que o ultimo lancamento tiver sido feito e depois
disso no controle da Companhia por um periodo minimo de trés anos.

3. No caso de descarga de Agua de Lastro nos termos das regras A-3, A-4 ou B-3.6, ou no
caso de outra descarga acidental ou excepcional de Agua de Lastro que n&o seja de outra forma isenta
por esta Convencéo, devera ocorrer um lancamento no Livro Registro da Agua de Lastro descrevendo
as circunstancias e o motivo da descarga.

4. O Livro Registro da Agua de Lastro devera ser guardado com facil acesso para inspecao
em todos 0s momentos razoaveis e, no caso de um navio nao tripulado sob reboque, podera ser
guardado no rebocador.

5. Cada operacdo relativa a Agua de Lastro deveréa ser totalmente registrada sem demora
no Livro Registro da Agua de Lastro. Cada lancamento devera ser assinado pelo oficial responsavel
pela operagdo em questdo e cada pagina concluida devera ser assinada pelo Comandante. Os
lancamentos no Livro Registro da Agua de Lastro deverdo estar no idioma de trabalho do navio. Se o
idioma néao for inglés, francés ou espanhol, os lancamentos deveréo conter uma traducdo em um destes
idiomas. Quando langcamentos no idioma nacional oficial do Estado cuja bandeira o navio tem direito a
arvorar forem também usados, estas prevalecerdao no caso de litigio ou discrepancia.

6. Oficiais devidamente autorizados por uma Parte poderao inspecionar o Livro Registro da
Agua de Lastro a bordo de qualquer navio ao qual esta regra se aplica enquanto o navio estiver em seu
porto ou terminal "offshore" e poderdo obter uma copia de qualquer lancamento e exigir que o
Comandante autentique a copia. Qualquer copia desta forma autenticada devera ser admissivel em
gualquer processo judicial como prova dos fatos declarados no lancamento. A inspecao de um Livro
Registro da Agua de Lastro e a obtencdo de uma cépia autenticada deverdo ser realizadas o mais
rapidamente possivel sem fazer com que o navio seja indevidamente retardado.

Regra B-3
Gerenciamento de Agua de Lastro para Navios

1. Um navio construido antes de 2009:
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1. com uma Capacidade de Agua de Lastro entre 1500 e 5000 metros cubicos, inclusive,
devera efetuar o Gerenciamento de Agua de Lastro que pelo menos siga a norma descrita na Regra D-
1 ou Regra D-2 até 2014, a partir de quando devera obedecer pelo menos a norma descrita na Regra
D-2;

2. com uma Capacidade de Agua de Lastro menor que 1500 ou maior que 5000 metros
cubicos deveréa efetuar o Gerenciamento de Agua de Lastro que pelo menos siga a norma descrita na
Regra D-1 ou Regra D-2 até 2016, a partir de quando devera obedecer pelo menos a norma descrita
na Regra D-2.

2. Um navio ao qual o paragrafo 1° se aplica deverd cumpri-lo no maximo até a primeira
vistoria intermediaria ou de renovacéao, a que ocorrer primeiro, apés a data de aniversario da entrega
do navio no ano de cumprimento da norma aplicavel ao navio.

3. Um navio construido em 2009 ou a partir desta data com uma Capacidade de Agua de
Lastro menor que 5000 metros cubicos devera efetuar o Gerenciamento de Agua de Lastro que pelo
menos obedeca a norma descrita na Regra D-2.

4. Um navio construido entre 2009 e 2012 com uma Capacidade de Agua de Lastro de 5000
metros cubicos ou mais devera efetuar o Gerenciamento de Agua de Lastro em conformidade com o
paragrafo 1.2.

5. Um navio construido em 2012 ou depois deste ano com uma Capacidade de Agua de
Lastro de 5000 metros cubicos ou mais devera administrar o Gerenciamento de Agua de Lastro que
pelo menos obedeca a norma descrita na Regra D-2.

6. As prescrices desta regra ndo se aplicam a navios que descarreguem Agua de Lastro
em uma instalacdo de recepcao projetada com base nas Diretrizes desenvolvidas pela Organizacao
para tais instalacdes.

7. Outros métodos de Gerenciamento de Agua de Lastro também podero ser aceitos como
alternativas para as prescricdes descritas nos paragrafos 1° a 5°, contanto que tais métodos garantam
pelo menos o mesmo nivel de protecdo ao meio ambiente, a salde publica, as propriedades ou recursos
e sejam aprovados em principio pelo Comité.

Regra B-4
Troca de Agua de Lastro

1. Para cumprir com a norma da Regra D-1, um navio que realiza troca da Agua de Lastro
devera:

1. sempre que possivel, realizar tal troca da Agua de Lastro a pelo menos 200 milhas
nauticas da terra mais proxima e em aguas com pelo menos 200 metros de profundidade levando em
conta as Diretrizes desenvolvidas pela Organizacao;

2. NOs casos em que o navio ndo puder realizar troca da Agua de Lastro em conformidade
com o paragrafo 1.1, tal troca da Agua de Lastro devera ser realizada levando-se em conta as Diretrizes
descritas no paragrafo 1.1 e o mais distante possivel da terra mais proxima, e em todos o0s casos a pelo
menos 50 milhas nauticas da terra mais proxima e em aguas com pelo menos 200 metros de
profundidade.
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2. Nas areas marinhas em que a distancia da terra mais proxima ou a profundidade nao
atendam aos parametros descritos no paragrafo 1.1 ou 1.2, o Estado do Porto podera designar areas,
através de consulta a Estados adjacentes ou outros Estados da maneira apropriada, onde um navio
podera realizar troca da Agua de Lastro levando em conta as Diretrizes descritas no paragrafo 1.1.

3. Nao devera ser exigido de um navio que se desvie de seu plano de viagem ou retarde a
viagem para cumprir qualquer exigéncia particular do paragrafo 1°.

4. N&o devera ser exigido de um navio que esteja realizando troca da Agua de Lastro que
cumpra os paragrafos 1° ou 2° da maneira apropriada se o Comandante decidir de forma razoavel que
tal troca ameacaria a seguranca ou estabilidade do navio, sua tripulacdo ou seus passageiros devido a
condicBes meteoroldgicas adversas, projeto ou tensdes do navio, falha em equipamento ou qualquer
outra condicdo extraordinaria.

5. Quando for exigido de um navio que realize troca da Agua de Lastro e ele n&o o fizer em
conformidade com esta regra, os motivos deveréo ser informados no Livro Registro da Agua de Lastro.

Regra B-5
Gerenciamento de Sedimentos para Navios

1. Todos os navios deverdo remover e dar destinagcdo aos Sedimentos dos espacos
destinados a transportar Agua de Lastro em conformidade com os dispositivos do plano de
Gerenciamento de Agua de Lastro do navio.

2. Os navios descritos nas regras B-3.3 a B-3.5 deverdo, sem comprometimento da
seguranca ou eficiéncia operacional, ser projetados e construidos com vistas a minimizar a captacéo e
o indesejavel acumulo de Sedimentos, facilitar a remocéo de Sedimentos e fornecer acesso seguro que
permita remocao e amostragem de Sedimentos levando-se em conta as diretrizes desenvolvidas pela
Organizacao. Os navios descritos na Regra B-3.1 deverao, até onde seja viavel, cumprir o estipulado
neste paragrafo.

Regra B-6
Deveres dos Oficiais e da Tripulagao

Os oficiais e a tripulacéo deverao estar familiarizados com seus deveres na implementacéo
do Gerenciamento de Agua de Lastro especifica para o navio em que trabalham e deverao, de acordo
com seus deveres, estar familiarizados com o plano de Gerenciamento de Agua de Lastro do navio.

PARTE C - PRESCRIQOES ESPECIAIS EM CERTAS AREAS
Regra C-1
Medidas Adicionais

1. Se uma Parte, individualmente ou em conjunto com outras Partes, determinar que sao
necessarias outras medidas além daquelas definidas na Secéo B para prevenir, reduzir ou eliminar a
transferéncia de Organismos Aquaticos Nocivos e Agentes Patogénicos através da Agua de Lastro dos
Navios e dos Sedimentos nela contidos, tal Parte ou Partes poderdo, em consonancia com o direito
internacional, exigir que 0s navios cumpram uma determinada norma ou exigéncia.
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2. Antes de estabelecer normas ou prescricdes nos termos do paragrafo 1°, uma Parte ou
Partes deverdo consultar Estados adjacentes ou outros Estados que poderédo ser afetados por tais
normas ou prescricoes.

3. Uma Parte ou Partes que pretendam introduzir medidas adicionais em conformidade com
o paréagrafo 1° deveréo:

1. seqguir as Diretrizes desenvolvidas pela Organizacéao.

2. comunicar sua intencdo de estabelecer medida(s) adicional(is) para a Organizacdo com
pelo menos 6 meses de antecedéncia, salvo em situacdes de emergéncia ou epidemia, da data
planejada para implementacao da(s) medida(s). Tal comunicacao incluira:

1. as coordenadas precisas onde a(s) medida(s) adicional(is) sera(ao) aplicavel(is);

2. a necessidade e os motivos para a aplicacdo da(s) medida(s) adicional(is), incluindo,
sempre que possivel, seus beneficios;

3. uma descricao da(s) medida(s) adicional(is); e

4. quaisquer providéncias que poderdo ser tomadas para facilitar o cumprimento da(s)
medida(s) adicional(is) por parte dos navios.

3. na medida em que seja exigido pelo direito internacional costumeiro, conforme consta na
Convencao das Nacfes Unidas sobre o Direito do Mar, conforme apropriado, obter a aprovacao da
Organizagao.

4. Uma Parte ou Partes, ao introduzirem tais medidas adicionais, deverao envidar esfor¢os
para disponibilizar todos os servi¢os apropriados, que poderao incluir, sem contudo se limitar a isso, a
notificacdo a maritimos sobre areas, rotas ou portos disponiveis e alternativos, até onde seja viavel,
para aliviar o 6nus do navio.

5. Quaisquer medidas adicionais adotadas por uma Parte ou Partes ndo deverdo
comprometer a seguranca e protecao do navio e em nenhuma circunstancia deverao entrar em conflito
com qualquer outra convengao que o navio tenha que cumprir.

6. Uma Parte ou Partes que introduzam medidas adicionais poderdo renunciar a estas
medidas por um periodo de tempo ou em circunstancias especificas que elas julguem adequadas.

Regra C-2

Adverténcias Relativas & Captacdo de Agua de Lastro em Determinadas Areas e Medidas
Correlatas de Estados da Bandeira

1. Uma Parte devera envidar esforcos para notificar os maritimos de areas sob a sua
jurisdicdio onde os navios n&o deverdo captar Agua de Lastro devido a condicbes conhecidas. A Parte
devera incluir em tais notificacbes as coordenadas precisas da area ou areas e, quando possivel, a
localizacdo de qualquer area ou areas alternativas para a captacdo de Agua de Lastro. Poder&o ser
feitas adverténcias para areas:
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1. conhecidas por conter eventos de floracfes, infestacdes ou populacdes de Organismos
Aquaticos Nocivos e Agentes Patogénicos (por exemplo, floragdes de algas toxicas) com possibilidade
de serem relevantes para captacao ou descarga de Agua de Lastro;

2. proximas a descargas de esgoto; ou

3. onde o fluxo das marés é fraco ou nos momentos em que se espera que uma corrente de
maré seja mais turva.

2. Além de notificar os maritimos de areas em conformidade com os dispositivos do
paragrafo 1°, a Parte devera notificar a Organizacdo e quaisquer Estados costeiros potencialmente
afetados de quaisquer areas identificadas no paragrafo 1° e o periodo de tempo que tal adverténcia
estara em vigor. A notificacdo para a Organizacdo e quaisquer Estados costeiros potencialmente
afetados devera incluir as coordenadas precisas da area ou areas e, quando possivel, o local de
qualquer area ou areas alternativas para a captacdo de Agua de Lastro. A notificacdo devera incluir
aviso a navios que precisem captar Agua de Lastro na area, descrevendo as providéncias tomadas
para suprimentos alternativos. A Parte devera também notificar maritimos, a Organizacao e quaisquer
Estados costeiros potencialmente afetados quando uma determinada adverténcia ndo for mais
aplicavel.

Regra C-3
Comunicacéao de Informacdes

A Organizacédo devera disponibilizar, através de quaisquer meios apropriados, informacdes
a ela comunicadas nos termos das regras C-1 e C-2.

SECAO D - NORMAS PARA GERENCIAMENTO DE AGUA DE LASTRO
Regra D-1
Norma de Troca de Agua de Lastro

1. Os navios que realizarem troca da Agua de Lastro em conformidade com esta regra
deverao fazé-lo com uma eficiéncia de pelo menos 95 por cento de troca volumétrica da Agua de Lastro.

2. Para navios que trocam a Agua de Lastro pelo método de fluxo continuo, o bombeamento
de trés vezes o volume de cada tanque de Agua de Lastro devera ser considerado suficiente para
cumprir a norma descrita no paragrafo 1°. O bombeamento por um nidmero menor que trés vezes podera
ser aceito desde que o0 navio possa demonstrar que pelo menos 95 por cento da troca volumétrica foi
atingida.

Regra D-2
Norma de Desempenho de Agua de Lastro

1. Os navios que realizam Gerenciamento de Agua de Lastro em conformidade com esta
regra deverdo descarregar menos de 10 organismos viaveis por metro clbico com dimensdo minima
igual ou maior que 50 micrometros e menos de 10 organismos viaveis por mililitro com dimens&o minima
menor que 50 micrébmetros e com dimensdo minima igual ou maior que 10 micrébmetros. A descarga
dos microbios indicadores nédo devera exceder as concentracdes especificas descritas no paragrafo 2°.
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2. Os micrébios indicadores, como norma de saude publica, deverao incluir:

1. Vibrio cholerae toxicogénico (O1 e 0139) com menos de 1 unidade formadora de colbnia
(UFC) por 100 mililitros ou menos de 1 UFC por 1 grama (peso Uumido) de amostras de zooplancton;

2.Escherichia Colicom menos de 250 UFC por 100 mililitros;

3. Enterococci Intestinal com menos de 100UFC por 100 mililitros.

Regra D-3

Prescricdes para Aprovacdo de Sistemas de Gerenciamento de Agua de Lastro

1. Salvo conforme especificado no paragrafo 2°, os sistemas de Gerenciamento de Agua de
Lastro usados para cumprimento da presente Convencao deverao ser aprovados pela Administracao
levando-se em conta as Diretrizes desenvolvidas pela Organizacao.

2. Para que os sistemas de Gerenciamento de Agua de Lastro que fazem uso de
Substancias Ativas ou preparados que contém uma ou mais Substancias Ativas cumpram com as
prescricdes da presente Convencado, os mesmos deverdo ser aprovados pela Organizacdo com base
em um procedimento desenvolvido pela Organizacdo. Este procedimento devera descrever a
aprovacao e cancelamento da aprovacao de Substancias Ativas e sua maneira de aplicacédo proposta.
Em havendo um cancelamento da aprovacéo, o uso da Substancia ou Substancias Ativas pertinentes
devera ser proibido no prazo de 1 ano a contar da data do referido cancelamento.

3. Os sistemas de Gerenciamento de Agua de Lastro usados para cumprimento da presente
Convencao deverdo ser seguros em termos do navio, seus equipamentos e sua tripulacéo.

Regra D-4
Prototipos de Tecnologias de Tratamento de Agua de Lastro

1. Para qualquer navio que participar, antes da data em que a norma da Regra D-2 entrar
em vigor para este fim, de um programa aprovado pela Administracao para testar e avaliar tecnologias
promissoras de tratamento de Agua de Lastro, a norma da Regra D-2 n&o se aplicara ao referido navio
até que sejam decorridos cinco anos a contar da data em que, caso contrario, se exigira do navio que
obedeca tal norma.

2. Para qualquer navio que participar, apés a data em que a norma da Regra D-2 entrar em
vigor para este fim, de um programa aprovado pela Administracdo que leve em conta as Diretrizes
desenvolvidas pela Organizacdo visando testar e avaliar tecnologias promissoras de Agua de Lastro
com potencial para resultar em tecnologias de tratamento que alcancem um padrdo mais alto do que a
norma da Regra D-2, a referida norma deixard de se aplicar ao referido navio durante cinco anos a
contar da data de implementacao de tal tecnologia.

3. Ao estabelecer e realizar qualquer programa para testar e avaliar tecnologias promissoras
de Agua de Lastro, as Partes deverao:

1. seqguir as Diretrizes desenvolvidas pela Organizacéo e

2. permitir a participagdo do nimero minimo necessario de navios para testar eficazmente
tais tecnologias.
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4. Ao longo do periodo de teste e avaliacao, o sistema de tratamento devera funcionar de
forma consistente e conforme projetado.

Regra D-5
Revisdo de Normas pela Organizacao

1. Em uma reunido do Comité, que devera ocorrer no maximo trés anos antes da primeira
data de vigéncia da norma estabelecida na Regra D-2, o Comité devera realizar uma revisao que inclua
uma determinacdo se tecnologias apropriadas estédo disponiveis para atingir a norma, uma avaliacédo
dos critérios contidos no paragrafo 2° e uma avaliacdo do(s) efeito(s) socioecondmico(s)
especificamente em relacdo as necessidades de progresso de paises em desenvolvimento,
particularmente pequenos Estados insulares em desenvolvimento. O Comité também devera
empreender revisdes periddicas, conforme apropriado, para examinar as prescricdes aplicaveis para
navios descritos na Regra B-3.1, assim como qualquer outro aspecto de Gerenciamento de Agua de
Lastro abordado pelo presente Anexo, incluindo quaisquer Diretrizes desenvolvidas pela Organizacéo.

2. Tais revisfes de tecnologias apropriadas também deverao levar em conta:
1. consideracfes de seguranca relativas ao navio e a tripulacao;

2. aceitabilidade ambiental, ou seja, ndo causar mais ou maiores impactos ambientais do
gue solucionam;

3. viabilidade, ou seja, compatibilidade com o projeto e operacdes do navio;
4. custo-beneficio, ou seja, a questdo econémica; e

5. eficacia biolégica em termos de remocdo ou, de outra forma, tornar os Organismos
Aquéticos Nocivos e Patogénicos em Agua de Lastro inviaveis.

3. O Comité podera formar um grupo ou grupos para empreender a(s) revisao(des)
descrita(s) no paragrafo 1°. O Comité devera determinar a composicdo, termos de referéncia e assuntos
especificos a serem abordados por quaisquer dos grupos formados. Tais grupos poderdo desenvolver
e recomendar propostas de emenda a este Anexo para exame pelas Partes. Somente as Partes
poderdo participar da elaboracdo de recomendacdes e decisdes de emenda tomadas pelo Comité.

4. Se, com base nas revisdes descritas nesta regra, as Partes decidirem adotar emendas a
este Anexo, tais emendas deverdo ser adotadas e deverdo entrar em vigor em conformidade com os
procedimentos contidos no Artigo 19 desta Convencéo.

SECAO E - PRESCRICOES DE VISTORIA E CERTIFICACAO PARA GERENCIAMENTO
DE AGUA DE LASTRO

Regra E-1
Vistorias

1. Navios com porte bruto maior que 400 toneladas aos quais a presente Convencao se
aplica, exceto plataformas flutuantes, FSUs e FPSOs, estardo sujeitos as vistorias especificadas abaixo:
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1. Uma vistoria inicial antes do navio entrar em operacéo ou antes que o Certificado prescrito
nos termos da Regra E-2 ou E-3 seja emitido pela primeira vez. Esta vistoria devera verificar que o
plano de Gerenciamento de Agua de Lastro prescrito na Regra B-1 e quaisquer estruturas associadas,
equipamentos, sistemas, acessorios, arranjos e materiais ou processos associados obedecem
totalmente as prescricdes da presente Convencao.

2. Uma vistoria de renovacdo em intervalos especificados pela Administragcdo, mas nao
excedendo a cinco anos, salvo nos casos em que as regras E-5.2, E-5.5, E-5.6 ou E-5.7 sejam
aplicaveis. Esta vistoria devera verificar que o plano de Gerenciamento de Agua de Lastro prescrito na
Regra B-1 e quaisquer estruturas associadas, equipamentos, sistemas, acessorios, arranjos e materiais
ou processos associados obedecem totalmente as prescricdes aplicaveis da presente Convencao.

3. Uma vistoria intermediaria no prazo de trés meses antes ou depois da segunda data de
Aniversario ou no prazo de trés meses antes ou depois da terceira data de Aniversario do Certificado,
gue devera substituir uma das vistorias anuais especificadas no paragrafo 1.4. As vistorias
intermediarias deverdo assegurar que 0S equipamentos, sistemas e processos associados para
Gerenciamento de Agua de Lastro obedecem totalmente as prescri¢cdes aplicaveis deste Anexo e estio
em boas condicbes de funcionamento. Tais vistorias intermediarias deverdo ser endossadas no
Certificado emitido nos termos da Regra E-2 ou E-3.

4. Uma vistoria anual no prazo de trés meses antes ou depois de cada data de Aniversario,
incluindo uma inspecao geral da estrutura, quaisquer equipamentos, sistemas, acessorios, arranjos e
materiais ou processos associados ao plano de Gerenciamento de Agua de Lastro prescrito na Regra
B-1, de modo a assegurar que tenham sido mantidos em conformidade com o paragrafo 9° e
permanecido satisfatérios para a operacdo para a qual o navio é planejado. Tais vistorias anuais
deverédo ser endossadas no Certificado emitido nos termos da Regra E-2 ou E-3.

5. Uma vistoria adicional geral ou parcial, de acordo com as circunstancias, devera ser
realizada apos uma mudanca, substituicdo ou conserto significativos na estrutura, equipamentos,
sistemas, acessorios, arranjos e materiais que se facam necessarios para atingir conformidade total
com esta Convencdao. A vistoria ocorrera de forma a assegurar que quaisquer mudancas, substituicées
ou consertos significativos tenham sido efetivamente realizados, de modo que o navio obedeca as
prescricdes desta Convencdao. Tais vistorias deverao ser endossadas no Certificado emitido nos termos
da Regra E-2 ou E-3.

2. A Administracdo devera estabelecer medidas apropriadas para navios que nao estejam
sujeitos ao disposto no paragrafo 1° para assegurar que os dispositivos aplicaveis da presente
Convencao sejam cumpridos.

3. Vistorias de navios com a finalidade de executar as prescricdes da presente Convencéao
deveréo ser realizadas por funcionarios da Administracédo. Entretanto, a Administracao podera confiar
as vistorias a inspetores nomeados para este fim ou a organizagGes reconhecidas para este trabalho.

4. Uma Administracdo que nomeie inspetores ou reconheca organizacdes para realizar
vistorias, conforme descrito no paragrafo 3°, devera, no minimo, autorizar tais inspetores nomeados ou
organizacdes reconhecidas a:

1. exigir que um navio vistoriado cumpra com o disposto na presente Convencéo; e

ibl.org.br St 1 Bloco J - Ent
Br F7

: T 4
Telefone: (61) 3226-1841




IBL

INSTITUTO BRASIL LOGISTICA

2. realizar vistorias e inspecdes se solicitado pelas autoridades competentes de um Estado
do Porto que seja uma Parte.

5. A Administracdo devera notificar a Organizacdo acerca das responsabilidades e
condicBes especificas da autoridade delegada aos inspetores nomeados ou organizacdes reconhecidas
para comunicacgdo as Partes e conhecimento de seus funcionarios.

6. Quando a Administracdo, um inspetor nomeado ou uma organizacdo reconhecida
determinar que o Gerenciamento de Agua de Lastro do navio ndo estd em conformidade com os
guesitos do Certificado prescrito nos termos da Regra E-2 ou E-3 ou seja tal que, o navio ndo esteja
em condi¢cOes adequadas para proceder viagem sem que represente uma ameaca de dano ao meio
ambiente, a saude publica, as propriedades ou recursos, tal inspetor ou organizacao devera assegurar
gue acdes corretivas sejam tomadas no sentido de trazer o navio para a conformidade. O inspetor ou
organizacdo deverdo ser imediatamente notificados e deverdo garantir que o Certificado ndo seja
emitido ou seja cancelado, conforme apropriado. Se o0 navio estiver no porto de outra Parte, as
autoridades competentes do Estado do Porto deverdao ser imediatamente notificadas. Quando um
funcionario da Administracdo, um inspetor nomeado ou uma organizacao reconhecida notificarem as
autoridades competentes do Estado do Porto, o Governo do Estado do Porto em questdo devera prestar
a tal funcionario, inspetor ou organizacdo toda e qualquer assisténcia necessaria para o0 cumprimento
de suas obrigacdes nos termos deste regulamento, incluindo qualquer acao descrita no Artigo 9°.

7. Sempre que houver ocorréncia de acidente com um navio ou um defeito for descoberto
que afete substancialmente a capacidade do navio de realizar o Gerenciamento de Agua de Lastro em
conformidade com a presente Convencao, o armador, operador ou outra pessoa responsavel pelo navio
devera informar na primeira oportunidade a Administracdo, a organizacdo reconhecida ou ao inspetor
nomeado responsavel pela emissdo do Certificado pertinente, que devera providenciar o inicio das
investigacOes para determinar a necessidade de uma vistoria conforme prescrito no paragrafo 1°. Se o
navio estiver em um porto de outra Parte, o armador, operador ou outra pessoa responsavel devera
também informar imediatamente as autoridades competentes do Estado do Porto e o inspetor nomeado
ou a organizacédo reconhecida deveréao se certificar que tal relatorio tenha sido feito.

8. Em todos os casos, a Administracdo em questdo devera garantir a plena concluséo e
eficiéncia da vistoria e envidara esforcos para assegurar as providéncias necessarias para cumprir esta
obrigacéo.

9. A condicdo do navio e seus equipamentos, sistemas e processos devera ser mantida de
modo a cumprir as prescricdes da presente Convencao para assegurar que 0 navio permaneca
adequado sob todos os aspectos para proceder viagem sem representar uma ameaca de dano ao meio
ambiente, a saude publica, as propriedades ou recursos.

10. Apos a concluséao de qualquer vistoria do navio nos termos do paragrafo 1°, nenhuma
mudanca devera ser feita na estrutura, em quaisquer equipamentos, acessorios, arranjos ou materiais
relacionados ao plano de Gerenciamento de Agua de Lastro requerido pela Regra B-1 e abrangidos
pela vistoria sem a aprovacdo da Administrac&o, salvo a substituicdo direta de tais equipamentos ou
acessorios.

Regra E-2

Emissao ou Endosso de Certificado
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1. A Administracdo devera assegurar que um navio ao qual a Regra E-1 se aplica receba
um Certificado apés a conclusdo bem-sucedida de uma vistoria realizada em conformidade com a
Regra E-1. Um Certificado emitido sob a autoridade de uma Parte devera ser aceito pelas outras Partes
e considerado para todos os propésitos abrangidos pela presente Convencdo como tendo a mesma
validade de um Certificado emitido por elas.

2. Os Certificados deveréo ser emitidos ou endossados pela Administracdo ou por qualquer
pessoa ou organizacao devidamente autorizada por ela. Em todos os casos, a Administracdo assumira
total responsabilidade pelo Certificado.

Regra E-3
Emissé&o ou Endosso de Certificado por Outra Parte

1. A pedido da Administracdo, outra Parte podera empreender a vistoria de um navio e, se
as prescricdes da presente Convencao forem cumpridas, a referida parte devera emitir ou autorizar a
emissao de um Certificado para o navio, e quando apropriado, endossar ou autorizar o0 endosso desse
Certificado para o navio, em conformidade com este Anexo.

2. Uma cépia do Certificado e uma cépia do relatério de vistoria deveréo ser enviadas o mais
cedo possivel a Administracdo que as tenha solicitado.

3. Um Certificado desta forma emitido devera conter uma declaracdo nesse sentido,
informando que foi emitido a pedido da Administracdo. O referido Certificado devera deter a mesma
validade e receber o mesmo reconhecimento que um Certificado emitido pela Administragéo.

4. Nenhum Certificado devera ser emitido a um navio com direito a arvorar a bandeira de
um Estado que nédo seja uma Parte.

Regra E-4
Formulario do Certificado

O Certificado devera ser elaborado no idioma oficial da Parte emissora no formulario
estipulado no Apéndice I. Se o idioma usado néo for o inglés, francés ou espanhol, o texto devera incluir
uma traducéo para um destes idiomas.

Regra E-5
Duracéo e Validade do Certificado

1. Um Certificado devera ser emitido para um periodo especificado pela Administracdo que
nao podera exceder a cinco anos.

2. Para vistorias de renovacao:

1. N&o obstante o disposto no paragrafo 1°, quando a vistoria de renovacéao for concluida
dentro de trés meses antes da expiracdo do prazo de validade do Certificado existente, 0 novo
Certificado deverd ser valido a partir da data de concluséo da vistoria de renovacéo até uma data que
nao exceda a cinco anos da expiracao do prazo de validade do Certificado existente.
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2. Quando a vistoria de renovacéao for concluida apos a expiracédo do prazo de validade do
Certificado existente, o novo Certificado devera ser valido a partir da data de concluséo da vistoria de
renovacao até uma data que nao exceda a cinco anos da expiracéo do prazo de validade do Certificado
existente.

3. Quando a vistoria de renovacao for concluida com mais de trés meses antes da expiracao
do prazo de validade do Certificado existente, o novo Certificado devera ser valido a partir da data de
conclusao da vistoria de renovacao até uma data que ndo exceda a cinco anos da data de conclusao
da vistoria de renovacao.

3. Se um Certificado for emitido para um periodo de menos de cinco anos, a Administracao
podera estender a validade do Certificado pelo periodo maximo especificado no paragrafo 1°, desde
gue as vistorias referidas na Regra E-1.1.3, aplicaveis quando um Certificado for emitido para um
periodo de cinco anos, sejam realizadas conforme apropriado.

4. Se uma vistoria de renovacao tiver sido concluida e um novo Certificado ndo puder ser
emitido ou disposto a bordo do navio antes da expiracdo do prazo de validade do Certificado existente,
a pessoa ou organizacao autorizada pela Administracdo podera endossar o Certificado existente e este
Certificado devera ser aceito como valido por um periodo adicional que nédo podera exceder a cinco
meses a contar da expiracao do prazo de validade.

5. Se um navio, na expiracao do prazo de validade do Certificado, nédo estiver em um porto
no qual devera ser vistoriado, a Administracdo podera estender o periodo de validade do Certificado,
mas esta extensao s6 devera ser concedida com a finalidade de permitir que o navio complete sua
viagem ao porto no qual sera vistoriado e somente nos casos em que pareca apropriado e razoavel
assim proceder. Nenhum Certificado devera ser estendido por um periodo superior a trés meses. Um
navio para o qual tal extensao for concedida néo devera, em sua chegada ao porto no qual devera ser
vistoriado, ter o direito, em virtude de tal extenséo, de deixar aquele porto sem um novo Certificado.
Quando a vistoria de renovacéo for concluida, o novo Certificado devera ser valido até uma data que
nao exceda a cinco anos da expiragéo do prazo de validade do Certificado existente antes da extensao
ter sido concedida.

6. Um Certificado emitido para um navio envolvido em viagens curtas que nao tiver sido
estendido nos termos supracitados desta Regra podera ser estendido pela Administracdo por um
periodo de caréncia de até um més da expiracéo do prazo de validade nele declarada. Quando a vistoria
de renovacao for concluida, o novo Certificado devera ser valido até uma data que ndo exceda a cinco
anos da expiragéo do prazo de validade do Certificado existente antes da extenséao ter sido concedida.

7. Em circunstancias especiais, conforme determinado pela Administragdo, um novo
Certificado néo precisara ser datado a partir da expiracdo do prazo de validade do Certificado existente,
conforme estipulado no paragrafo 2.2, 5 ou 6 desta regra. Nestas circunstancias especiais, 0 novo
Certificado devera ser valido até uma data que ndo exceda a cinco anos da data de conclusédo da
vistoria de renovacao.

8. Se uma vistoria anual for concluida antes do periodo especificado na Regra E-1, entéo:

1. a data de Aniversario constante no Certificado devera ser alterada através de endosso
para uma data que ndo podera ser superior a trés meses da data na qual a vistoria foi concluida;
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2. a vistoria anual ou intermediaria subsequente prescrita na Regra E-1 devera ser concluida
nos intervalos prescritos nesta regra, tomando por base a nova data de aniversario; e

3. 0 prazo de validade podera permanecer inalterado desde que uma ou mais vistorias
anuais, conforme apropriado, sejam realizadas de forma que os intervalos maximos entre as vistorias
prescritas na Regra E-1 n&o sejam excedidos.

9. Um Certificado emitido nos termos da Regra E-2 ou E-3 deixard de ser valido em
guaisquer dos seguintes casos:

1. se a estrutura, equipamentos, sistemas, acessorios, arranjos e materiais necessarios para
o pleno cumprimento das prescricbes da presente Convencdo forem mudados, substituidos ou
significativamente reparados e o Certificado n&o for endossado em conformidade com este Anexo;

2. mediante transferéncia do navio para a bandeira de outro Estado. Um novo Certificado
somente devera ser emitido quando a Parte que emitir o novo Certificado estiver plenamente
convencida que o navio cumpre as prescricdes da Regra E-1. No caso de uma transferéncia entre
Partes, se solicitado no prazo de até trés meses apos a transferéncia ter ocorrido, a Parte cuja bandeira
0 navio possuia anteriormente o direito de arvorar devera, o mais cedo possivel, enviar a Administracao
copias dos Certificados portados pelo navio antes da transferéncia e, se disponiveis, cOpias dos
relatorios de vistoria pertinentes;

3. se as vistorias pertinentes ndo estiverem concluidas dentro dos periodos especificados
nos termos da Regra E-1.1; ou

4. se o Certificado néo estiver endossado em conformidade com a Regra E-1.1.
APENDICE |

FORMULARIO DO CERTIFICADO INTERNACIONAL DE GERENCIAMENTO DE AGUA
DE LASTRO

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE GERENCIAMENTO DE AGUA DE LASTRO

Emitido nos termos dos dispositivos da Convencao Internacional para Controle e
Gerenciamento da Agua de Lastro e Sedimentos de Navios (doravante denominada "Convencéo") sob
a autoridade do Governo de

(nome completo da pessoa competente ou

organizacéo autorizada nos termos dos dispositivos da Convencgéo)

Caracteristicas do navio

I\ [o] g =00 (o I F- 1Y/ [0 PSP PPPPPPPPI

Numero de Registro ou Indicativo de Chamada Internacional..............ccccceeeeeeeeeennn.
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POMO A8 REQISIIO. . .uuuiiiie i it e e e e e e e e e e e e e et tr e e e e e e e e e aaaeeaaeeeeeeeenennsnnnanns
AFQUEAGAD BIULAL .. .ciiiiiii ettt e e e e e et e e e e e e e ea e e e e e e aetaaaeeeaeennes
NUmero de [dentificac8o da IMO..........ccoiiiiiiiiiiiaieiee e
Data 08 CONSIIUGAD. ... ..uuuuurtitiiiiee et e e e e e e e e ettt e e et e e e e e e e e e s s s e s ereeeeeeeeas
Capacidade de Agua de Lastro (em mMetros CUDICOS)........ccvceveeveeeieeeieeeeeeseseeaeea,
Detalhes do(s) Método(s) Usado(s) para o Gerenciamento de Agua de Lastro
Método usado para o Gerenciamento de Agua de Lastro ..........ccccccevveeeeeevennnnnn.
Data de Instalag8o (S€ apliCAVE).........uuuiiiiiiiiiiiie e
Nome do Fabricante (S€ apliCAVEI).........ccooeeeiiiiiiii e

O(s) principal(ais) método(s) de Gerenciamento de Agua de Lastro empregado(s) neste
navio €(sdo):

em conformidade com a Regra D-1

em conformidade com a Regra D-2

(HESCIBVE). .. ittt e e e e e e e e e e e
0 navio esta sujeito a Regra D-4

CERTIFICA-SE:

1 - Que o navio foi vistoriado de acordo com os requisitos da Regra E-1 do Anexo a
Convencao; e

2 - Que a vistoria evidenciou que o Gerenciamento de Agua de Lastro no navio cumpre as
prescricbes do Anexo a Convencao.

Este certificado é valido até.............ccccceeervinnneen. sujeito a vistorias em conformidade com a
Regra E-1 do Anexo a Convencao.

Data de conclusao da vistoria na qual este certificado € baseado: dd/mm/aaaa
EMIIAO @M.
(Local da emissao do certificado)

(Data da emissao) (Assinatura de funcionario autorizado que emite o certificado)
(Selo ou carimbo da autoridade, conforme apropriado)

ENDOSSO PARA VISTORIA(S) ANUAL E INTERMEDIARIA

CERTIFICA-SE que, em uma vistoria prescrita na Regra E-1 do Anexo a Convencao, este
navio foi considerado como satisfazendo as disposi¢des pertinentes da Convengéao:
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Vistoria anual: Assinado.........cc.ccovveeveune...

(Assinatura de funcionario devidamente autorizado)

(Selo ou carimbo da autoridade, conforme apropriado)
Vistoria anual/intermediaria: Assinado.............cccceeeenn....

(Assinatura de funcionario devidamente autorizado)

(Selo ou carimbo da autoridade, conforme apropriado)
Vistoria anual/intermediaria: Assinado.................cc........

(Assinatura de funcionario devidamente autorizado)

(Selo ou carimbo da autoridade, conforme apropriado)
Vistoria anual: Assinado.............cccccceennnn.

(Assinatura de funcionario devidamente autorizado)

(Selo ou carimbo da autoridade, conforme apropriado)
VISTORIA ANUAL/INTERMEDIARIA
EM CONFORMIDADE COM A REGRA E-5.8.3

CERTIFICA-SE que, em uma vistoria anual/intermediaria prescrita na Regra E-5.8.3 do
Anexo a Convencéao, este navio foi considerado como satisfazendo as disposicées pertinentes da
Convencao:

AsSinado.......ccooveeeeeiin,

(Assinatura de funcionario autorizado)

(Selo ou carimbo da autoridade, conforme apropriado)
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ENDOSSO PARA EXTENSAO DO PRAZO DE VALIDADE
DE CERTIFICADO SE VALIDO POR MENOS DE 5 ANOS
QUANDO A REGRA E-5.3 FOR APLICAVEL

O navio satisfaz as disposicoes pertinentes da Convencéo e este Certificado devera, em
conformidade com as disposi¢cdes da Regra E-5.3 do Anexo a Convencgéao, ser aceito como valido

(Selo ou carimbo da autoridade, conforme apropriado)
ENDOSSO ONDE A VISTORIA DE RENOVACAO FOI
CONCLUIDA E A REGRA E-5.4 FOR APLICAVEL

O navio satisfaz as disposi¢cdes pertinentes da Convencéo e este Certificado devera, em
conformidade com as disposi¢cdes da Regra E-5.4 do Anexo a Convencéao, ser aceito como valido

(Selo ou carimbo da autoridade, conforme apropriado)

ENDOSSO PARA EXTENSAO DO PRAZO DE VALIDADE DE CERTIFICADO ATE
ALCANCAR O PORTO DE VISTORIA OU POR UM PERIODO DE CARENCIA

ONDE A REGRA E-5.5 OU E-5.6 FOR APLICAVEL

Este Certificado devera, em conformidade com as disposi¢ées da Regra E-5.5 ou E-5.6 do
Anexo a Convencao, ser aceito como valido até..................eee......

ASSINAAO....coeieiieiiien

(Assinatura de funcionario autorizado)

(Selo ou carimbo da autoridade, conforme apropriado)
ENDOSSO PARA ANTECIPACAO DA DATA DE ANIVERSARIO
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ONDE A REGRA E-5.8 FOR APLICAVEL

Em conformidade com as disposi¢cdes da Regra E-5.8 do Anexo a Convencéao, a nova data
de Aniversério é................

Assinado........ccooveeeeeie,

(Assinatura de funcionario autorizado)

(Selo ou carimbo da autoridade, conforme apropriado)

Em conformidade com as disposi¢cdes da Regra E-5.8 do Anexo a Convencéao, a nova data
de Aniversério é................

ASSINAdO......coeeeeeeae,

(Assinatura de funcionario autorizado)

(Selo ou carimbo da autoridade, conforme apropriado)
APENDICE Il
FORMULARIO DO LIVRO REGISTRO DA AGUA DE LASTRO

CONVENCAO INTERNACIONAL PARA CONTROLE E GERENCIAMENTO DA AGUA DE
LASTRO E SEDIMENTOS DE NAVIOS

[N\ g =30 [0 0 AN = L [
Numero de Identificac@o dalMO...........cccuueeiiiiiiiiiiieeeee e
ArQUEAGCED DIULAL .....eiiiiieeieiiiie et e e e e
[ FoT L0 (=] =
Capacidade Total de Agua de Lastro (em metros clbicos)...................

O navio dispde de um plano de Gerenciamento de Agua de Lastro
Diagrama do navio indicando tanques de lastro:

1. Introducéo

Em conformidade com a Regra B-2 do Anexo a Convencdo Internacional para Controle e
Gerenciamento da Agua de Lastro e Sedimentos de Navios, devera ser mantido um registro de cada
operacgéo de Agua de Lastro. Isto inclui descargas no mar e em instalagdes de recepcéo.

ibl.org.br




(w2
IBL

INSTITUTO BRASIL LOGISTICA

2. Agua de Lastro e Gerenciamento de Agua de Lastro

"Agua de Lastro" significa &gua com suas particulas suspensas levada a bordo de um navio
para controlar trim, adernamento, calado, estabilidade ou tensdes do navio. O Gerenciamento de Agua
de Lastro devera ocorrer em conformidade com um plano de Gerenciamento de Agua de Lastro
aprovado e considerando-se as Diretrizes desenvolvidas pela Organizacao.

3. Lancamentos no Livro Registro da Agua de Lastro

Os lancamentos no Livro Registro da Agua de Lastro deverdo ser feitas em cada uma das
seguintes ocasides:

3.1. Quando a Agua de Lastro for levada a bordo:

1. Data, horéario e local do porto ou instalagcdo de captacdo (porto ou latitude/longitude),
profundidade se fora de porto

2. Estimativa de volume de captacdo em metros cubicos
3. Assinatura do oficial responséavel pela operacao

] 3.2. Sempre que a Agua de Lastro for circulada ou tratada para fins de Gerenciamento de
Agua de Lastro:

1. Data e horario da operacéao

2. Estimativa do volume circulado ou tratado (em metros cubicos)

3. Se realizado em conformidade com o plano de Gerenciamento de Agua de Lastro
4. Assinatura do oficial responséavel pela operacéo

3.3. Quando a Agua de Lastro for descarregada no mar:

1. Data, horério e local do porto ou instalacdo da descarga (porto ou lat./long.)

2. Estimativa do volume lancado em metros cubicos mais o volume restante em metros
cubicos

3. Se o plano de Gerenciamento de Agua de Lastro aprovado foi implementado antes da
descarga

4. Assinatura do oficial responsavel pela operagéo

3.4. Quando a Agua de Lastro for descarregada em uma instala¢io de captacao:
1. Data, horério e local da captacao

2. Data, horario e local da descarga

3. Porto ou instalacéo

4. Estimativa, em metros cubicos, do volume lancado ou captado

5. Se o plano de Gerenciamento de Agua de Lastro aprovado foi implementado antes da
descarga
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6. Assinatura do oficial responsavel pela operacéo

3.5. Captacédo ou descarga acidental ou excepcional de Agua de Lastro:
1. Data e horério da ocorréncia

2. Porto ou posigdo do navio no momento da ocorréncia

3. Estimativa do volume de Agua de Lastro descarregada
4

. Circunstancias da captacao, descarga, vazamento ou perda, seu motivo e observacoes
gerais.

o1

. Se o plano de Gerenciamento de Agua de Lastro aprovado foi implementado antes da
descarga

6. Assinatura do oficial responséavel pela operacdo
3.6. Procedimento operacional adicional e observacfes gerais
4.Volume de Agua de Lastro

] O volume de Agua de Lastro a bordo deve ser calculado em metros cubicos. O Livro Registro
da Agua de Lastro contém muitas referéncias a estimativa de volume de Agua de Lastro. Sabe-se que
a precisado da estimativa de volumes de lastro da margem a interpretacao.

REGISTRO DE OPERACOES DA AGUA DE LASTRO
AMOSTRA DE PAGINA DO LIVRO REGISTRO DA AGUA DE LASTRO

Item . ~ . . Lo
Data (nGmero) Registro de operag0es / assinatura dos oficiais responsaveis
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Assinatura do Comandante .........coeeeveeeiiiiiiiieeen

Brasilia, 18/03/2022

REFERENCIAS:

e DIARIO OFICIAL DA UNIAO - Disponivel em: https://www.in.gov.br/en/web/dou/-/decreto-n-10.980-de-
25-de-fevereiro-de-2022-383120419
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