@@~ IBL.

INSTITUTO BRASIL LOGISTICA

“RODOVIA FEDERAL BR 163”

Estudo técnico referente a rodovia
federal BR 163.

Brasilia - DF
2021



@~ IBL

INSTITUTO BRASIL LOGISTICA

ESTUDO TECNICO DA RODOVIA FEDERAL BR-163

I. Introducéo

A infraestrutura de transporte é essencial para o desenvolvimento
econdmico de uma regido e a implantacao de uma rodovia como €é o caso da BR
163 é sinbnimo de progresso e desenvolvimento econémico e social.

Neste estudo serd possivel ter um panorama da implantacdo da
rodovia, o processo histérico da BR, a gestdo ambiental, a execugdo das obras
da rodovia, os reflexos e beneficios do asfalto para a comunidade e usuérios, o
desenvolvimento socio e econbmico e por fim informacbes sobre a nova

concessao entre Sinop e Miritituba.

II. A implantacdo da BR-163 no Sistema Nacional de Viagdo-SNV

As rodovias federais sédo definidas pela sigla BR, seguida por trés
algarismos. O primeiro algarismo indica a categoria da rodovia, de acordo
com as definicdes estabelecidas no Sistema Nacional de Viagédo?. Os dois
outros algarismos definem a posicdo, a partir da orientacdo geral da
rodovia, relativamente a Capital Federal, Brasilia, e aos limites do
Pais (Norte, Sul, Leste e Oeste). Assim, um viajante que trafega pela BR-
101 sabe, automaticamente, que esta em uma rodovia longitudinal (que
cruza o pais de norte a sul) — indicado pelo primeiro algarismo, 1 — e que
estd no ponto mais ao leste de Brasilia indicado pelos dois numeros
seguintes, 01.

O sentido da quilometragem segue sempre o sentido descrito na
Divisdo em Trechos do Sistema Nacional de Viacado. No caso da BR-163 a
ela pertence a categoria das rodovias longitudinais, o sentido de
guilometragem vai do Norte para o Sul.

A BR-163, possui 3.579 km em sua extensao total, ligando as cidades
de Tenente Portela, no Estado do Rio Grande do Sul a Santarém no Estado do

! Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes-DNIT
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Para. A rodovia, liga os Estados do Rio Grande do Sul, Santa Catarina, Parana,
Mato Grosso do Sul, Mato Grosso e Para. Ela tem papel fundamental para o
escoamento da producao das regides Norte e Centro-Oeste do Brasil.

No estado do Para a rodovia atravessa uma das regides mais ricas
do Pais em recursos naturais e potencial econémico, sendo marcada pela
presenca de importantes biomas brasileiros, como a Floresta Amazonica,
o Cerrado?.

O trecho da rodovia que percorre o estado do Para, € utilizada para o
escoamento da producdo agropecuaria, facilitando a exportacdo de graos,
carnes da regido Centro-oeste aos portos do Para. A pavimentacao desse trecho
foi concluida em 2019, apés anos de execucdo e paralizacdo das obras sob
gestdo do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes-DNIT.

Os desafios foram de toda ordem, questbes ambientais, problemas
com projetos de engenharia, faléncia de empresas executoras, falta de recursos
publico entre outros.

Mato Grosso, em 20 de marco de 2014, a concessionaria Rota do
Oeste, empresa da Odebrecht TransPort, responsavel pela concessdo da BR-
163 entre os municipios ltiquira (MT) e Sinop (MT), trecho com extensédo de
850,9 quilédmetros. Ao longo dos 30 anos de concessao, € de responsabilidade
da Rota do Oeste a duplicacdo dos 453,6 km de pistas simples — o0s outros 400
km sdo de responsabilidade do DNIT - devendo ser construidos novos trevos,
pontes, viadutos e entroncamentos.

A rodovia é a principal rota de escoamento da safra de grdos do
Estado, que é o principal produtor nacional. Atualmente a concessdo esta
passado por um processo de cura com a apresentacdo/aprovacdo de novo
cronograma fisico financeiro e a troca de acionista.

Mato Grosso do Sul, Grupo CCR venceu o leildo de concesséo e ira
operar todo trecho através da CCR MSVia por 30 anos. A rodovia tem papel
fundamental no comércio, no turismo e principalmente na logistica de transporte

da agroindustria, pois € o principal corredor de exportacédo do estado de Mato

2 https://pt.wikipedia.org/wiki/BR-163
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Grosso do Sul para atingir os portos dos estados do Parané e Santa Catarina. A
rodovia da acesso também para Ponta Pord, Porto Murtinho (acessos para
o Paraguai) e Corumba (acesso para a Bolivia).

No estado do Parana, a rodovia passa por importantes cidades como
Cascavel e Toledo. O trecho estava em fase de duplicagdo. Em 2020 havia um
trecho de 74 km entre Cascavel e Marmelandia sendo duplicado.

No estado de Santa Catarina a rodovia ganha o status de centro
rodoviario escoador do Brasil, mais notadamente a partir de Sdo Miguel do
Oeste.

No estado do Rio Grande do Sul possui 0 menor trecho da BR-163
atendendo apenas trés municipios. Unico estado que esta rodovia ndo tem status

centralizador, Barra do Guarita, Vista Galcha e Tenente Portela.

Abaixo o Mapa da Rodovia Federal -163 de Norte a Sul do Pais
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lll. A historia darodovia

A histéria da rodovia no estado do Mato Grosso?, teve inicio no século
XVIII quando as estradas e bandeiras procuravam melhorar a ligacao entre S&o
Paulo e Cuiaba, que até entdo era feita por navegacao.

No inicio do século XX, a Comissdo Rondon (comanda pelo Marechal
Céandido Mariano Rondon) implantou uma linha telegréfica ligando Mato Grosso
ao Sudeste do Pais, passado pelos rios Sdo Lourenco ltiquira e Correntes. A
rodovia foi oficialmente criada em Mato Grosso em 1944 com o nome de BR-16.
Somente mais tarde passou a se chamar BR-163.

O primeiro trecho implantado foi ligando Cuiaba a Campo Grande,
obra executada pelo Governo do Estado. No ano seguinte, a rodovia passeou a
ser gerida pelo governo federal através do Departamento Nacional de Estradas
e Rodagem-DNER, pelo 11° Distrito Rodoviario Federal. As obras de
pavimentacdo desse trecho comecaram no inicio da década de 1970, pelo
programa Prodoeste (Programa de Desenvolvimento do Centro-Oeste) e
entregues em 1974.

A abertura da BR-163 entre Cuiaba (MT) e Santarém (PA) se deu nos
anos de 1970 atendendo a visdo estratégica do regime militar de integrar a
Amazonia a econbmica nacional. Foram cinco anos de trabalho, desafios e
perigos. Tratava-se da ocupacdo de uma regido indpita, nunca antes habitada
por “homens brancos”.

Algumas equipes de trabalhadores chegavam a ficar 40 dias isoladas
na mata, os suprimentos eram remessados de avifes. Muitos enfrentaram
doencas tropicais como a maléaria e febre amarela. Havia inda, a resisténcia de
povos indigenas que nunca haviam tido contato com “homem branco”. N&o
raramente eram recebidos a flechadas.

Outro fato que precisou de atencao especial foi a aproximacao com
os indigenas. A tribo Kreen-aKarore, conhecida como os “Gigantes da

Amanzénia”, ainda nao tinha contato com outro homens e foi preciso convidar

3 BR 163 Mato Grosso
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os antropdlogos Orlando Villas-Bbas, Claudio Villas-Bbéas e Leonardo Villas-
Bbas para interferir na aproximagao com o construtores da rodovia.

As situacbes enfrentadas por esses desbravadores eram criticas.
Doencas tropicais, isolamento e até o contato com tribos indigenas traziam
muitos problemas aos trabalhadores e militares. Oficialmente, o exército registra
a morte de 32 homens durante as obras de implantacdo da BR-163, nenhuma
foi causada por acidente, todas decorrentes de doencas, como a malaria.

Inicialmente partia a equipe e topografia, sozinhos e sem maquinas,
eles iam a frente para identificar o tracado da rodovia, atras seguiam militares e
civis que trabalhavam na construgcdo. Foram mobilizados cerca de 1,5 homens,
parte vindos do Sul Pais e parte de mé&o de obra local.

A construcao da rodovia em Mato Grosso, segundo a concessionaria
Rota Oeste?, fez parte do Plano de Integracdo Nacional (PIN) no Governo Militar
e pertencia ao movimento desencadeado na época, cujo te era: “Integrar para
nao “Entregar’. Sob pressdo para ocupar a regido Amazdnica, 0 governo
determinou que o Batalhdo de Engenharia e Construcao (BEC) do Rio Grande
do Sul, fosse para Cuiaba e instalasse uma base com o objetivo de implantar a
BR-163, ligando a capital mato-grossese a Santarém, no Para.

De acordo com a concessionaria, em 1971, o entdo Coronel Antdnio
Paranhos inaugurou o 9° Batalhdo de Engenharia e Construcdo, o 9° BEC e
comeca a abertura da estrada que viria interligar a regido Norte do Pais as
regides Sul, Sudeste e Centro-Oete.

Em 1976, a rodovia foi inaugurada. A entrega a populacdo foi
realizada em 20 de outubro pelo presidente em exercicio, Ernesto Geisel. A
cerimonia ocorreu no quilometro 877 da rodovia, préximo a Cachoeira do Curua,
no Para.

A rodovia passou por diversos programas de pavimentacao. No Mato
Grosso todo trecho entre Cuiaba até a divisa com o Para foi concluido em 2012,
com a pavimentacdo dos 50 km entre Guaranta do Norte e a divisa. O desafio

continua com a pavimentacao da rodovia no Para.

4 http://www.rotadooeste.com.br/pt-br/rodovia/historia-da-rodovia
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area de influéncia chega a 1,2 milhdo de quildbmetros quadrados, o que
corresponde a 14,4% do territorio nacional. No trecho de 1.780km a rodovia corta
uma das regides mais ricas do Pais em recursos naturais.

Nessas quatros décadas, a rodovia contribuiu para o desenvolvimento
de diversas cidades. Algumas apresentam atualmente os mais altos indices de
Desenvolvimento Humano no Pais, como Lucas do Rio Verde, Sorriso e Sinop e
Nova Mutum.

A rodovia voltou a pauta do governo federal com uma obra prioritaria
nao mais com o objetivo principal de fomentar a ocupag¢do ou de integrar a
economia de regides brasileiras, mas principalmente, para diminuir o custo de
transporte dos graos de Mato Grosso até os portos do Arco Norte e do Arco Sul
do Pais.

O impulso foi dado pela producgéo agricola, que praticamente dobrou
em duas décadas gracas a adocdo de tecnologia e gestdo empresarial das
propriedades rurais.

O principal caminho para os produtos agricolas é o mercado
internacional, onde chegam aos portos do Sul e Sudeste para serem exportados
através das rodovias e de ferrovias, como a Ferrovia Vicente Vuolo.

O governo federal vislumbra nos portos do Arco Norte a possiblidade
de melhorar a competitividade dos produtos por estarem mais proximos aos
mercados compradores. O problema estd na logistica de transporte para o
escoamento da producdo nessa direcdo e, nesse aspecto, a BR-163 é
estratégica. O que levou a inclusdo das obras de duplicacdo da BR-163/MT no
Programa de Aceleracdo do Crescimento—PAC, e posteriormente, no Programa

de Investimento em Logistica —PIL, que prevé parcerias com a iniciativa privada.

IV. Gestao ambiental

A implantagcdo e/ou pavimentagdo de uma rodovia € uma obra de
grande porte, que interfere nos recursos naturais em sua area de abrangéncia.
E por isso que a variavel ambiental em que esta inserida em todas as fases,

desde o planejamento, execucdo e operacado para que sejam possiveis a
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recuperagdo de passivos (se existirem), a prevengdo de novos passivos e a
recuperacao de areas exploradas.

No caso da duplicacdo da BR-163 entre Rodonopolis e o Posto Gil, o
Plano de Controle Ambiental levou em consideracédo o fato da rodovia abranger
areas muito sensiveis e pertencentes a bioma muito especificos como o
Pantanal, Cerrado e Amazonia.

Monitoramento de fauna e da flora ao longo da BR-163/MT, para
atender as exigéncias dos 6rgdos ambientais para a emisséo do licenciamento
€ preciso a elaboracdo e cumprimento de inUmeros programas, entre eles:
programa de gestdao ambiental, plano ambiental da construgcéo, programa de
monitoramento da poluicdo atmosférica, programa de recuperacdo de areas
degradadas e plantio compensatério, programa de monitoramento da qualidade
da agua, programa de seducdo ambiental, programa de monitoramento e
resgate arqueoldgico, programa de protecdo da fauna e flora, programa de
indenizacao, reassentamento e desapropriacdo, programa de gerenciamento de
riscos ambientais e plano de acdo de emergéncia e programa de comunicacao

social.

V. Execucdo das obras

O trecho de Rosario Oeste ao Posto Gil possui aproximadamente 45
km de extensdo e esta totalmente duplicado. As obras de duplicacdo desse
trecho foram concluidas em 2012 e permite acesso a cidade de Nobres-MT, uma
das mais procuradas para o turismo no estado de Mato Grosso, com muitas
opcOes de cachoeiras para banho e mergulho, além da pratica de esportes
radicais.

Um dos desafios enfrentados neste trecho foi exatamente no
municipio de Nobre: a execuc¢éo das obras de contencao de taludes na Serra da
Caixa Furada, numa extensdo de 10km. Os acidentes geoldgicos na regiao
levaram a adoc¢éao de diversas solucdes de engenharia para a estabilizacdo dos
taludes da serra.

Ao Norte do estado, a BR-163/MT passa pelas cidades de Nova

Mutum, Lucas do Rio Verde, Sorisso, Sinop, Itauba, Nova Santa Helena, Terra
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Nova do Norte, Peixoto de Azevedo, Matupa chegando a Guaranta do Norte, na
divisa com o Para no km 1.131da rodovia. A operacéo do trecho até Sinop faz
parte do contrato de concesséo administrado pela ANTT.

No segmento entre Sinop até a divisa com o Para, sob administracao
do DNIT, destacam-se os investimentos realizados pelo DNIT em manutencéo e
restauracdo, adequando a rodovia ao trafego gerando pela operagéo dos portos

do Arco Norte.

VI. Os reflexos do asfalto

A rodovia BR-163 acumula uma extensa corrida de problemas
provocados pela sua falta de infraestrutura. Lentiddo no trajeto e quildmetros de
congestionamentos por causa de pontos intransitaveis foram dificuldades
enfrentadas durante varios anos.

Em 2020, depois de muito anos, foi entregue a concluséo do
asfaltamento no trecho de Sinop, em Mato Grosso, a Miritituba no distrito do
municipio de Itaituba, no Para, onde estéo instalados terminais de transbordo de
grdos mantidos por tradings do setor e onde a administracdo da rodovia &
desenvolvida pelo governo federal.

De acordo com Edeon Vaz Ferreira, diretor-executivo do movimento
Pré-Logistica, “hoje a rodovia € outra, totalmente diferente”, abordando a
importancia que BR tem para o setor produtivo de Mato Grosso.

A importancia da BR-163, especialmente para Mato Grosso, ndo é
novidade para ninguém, ha tempos, produtores rurais, associacoes e
especialistas lembram do quanto o caminho é fundamental para evitar rotas mais
longas e mais caras, rumo aos portos de Santos (SP) e Paranagua (PR). De
acordo com o Movimento Pré-logistica, a cada ano, trés milhdes de toneladas a
mais de soja e milho do estado séo levados pela rodovia.

Para Vaz, a melhora nas condigbes da rodovia teve impacto na
diminuicdo do preco dos valores de frete. No entanto, diante das condi¢gdes do
mercado de graos, com precos elevados, principalmente em funcéo da demanda
chinesa, ndo é possivel mensurar com mais precisdo os efeitos dessa reducgéo

para o produtor rural.
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“Quem faz a logistica € a trading e, muitas vezes, essa transferéncia
para o produtor € mais lenta. E o pre¢co bem mais alto da soja fez com que se
mascarasse esse resultado. E dificil dizer qual foi o real impacto da logistica para
o produtor”, analisa.

Segundo Tiago Stefanello, ex-presidente do Sindicato Rural do
municipio de Sorriso, e produtor rural, ele aponta que “N6s éramos a ponta do
rabo do cavalo. Todo nosso volume ia para os portos do Sul. Ele acredita, que
hoje o grande volume vai para o Arco Norte e a tendéncia € melhorar”.

De acordo com a concessionaria Rota do Oeste, no trecho sob sua
administracdo da divisa com Mato Grosso do Sul até Sinop, pelo menos 70% do
trafego e 90% do faturamento estdo relacionados ao movimento de veiculos
comerciais, principalmente ligados a agropecuaria.

Roberto Madureira, gerente de Relacdes Institucionais da
concessionaria, assegura que “o0 agro segurou a onda, ndo s6 na pandemia, mas
também nas crises passadas. E o que sustenta aqui”, dizendo que o movimento
relacionado ao setor impediu uma queda maior do volume de trafego em
momentos desfavoraveis.

Segundo o gerente, um frete de Sorriso (MT) a Miritituba (PA), ele da
uma ideia dos efeitos das melhorias sobre a operacado logistica. Explica que,
antes da pavimentacédo, os caminhoneiros faziam de duas a trés viagens em um
més. Depois, eles conseguem fazer seis a sete viagens e com menor risco de
problemas nos veiculos. “Parou de cortar pneu, que os motoristas tinham
prejuizo, reduziu tempo de viagem e economizou com combustivel e,
principalmente, com a manutencao do veiculo”, afirma o especialista.

Além da pavimentagdo também é necessario a manutencdo da
rodovia e de acordo com o Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes (DNIT), em 2020, a manutencdo da BR-163 apenas em Mato
Grosso recebeu investimentos totais de R$ 7,5 milhées. No Pard, superam os
R$ 140 milhdes, com diversos aportes financeiros. Em relacdo aos pontos com
buracos na via, o 6rgao informa que os reparos estdo sendo providenciados.

Outro fator importante sdo os custos do frete, que de acordo com

Boletim Logistico da Companhia Nacional de Abastecimento (Conab), o custo do

10
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frete rodoviario entre Mato Grosso e o Porto de Miritituba, no Para, tiveram
reducdo de até 11%. Segundo o estudo, a queda € reflexo do fim das obras de
pavimentacdo da BR-163 representa um estimulo ao escoamento por esse
corredor.

A melhoria também se refletiu nas exportacdes de Mato Grosso e
permitiu um aumento percentual significativo em 2020, em relagcdo aos portos
tradicionais de Santos/SP e Paranagud/PR. “O crescimento da participagao dos
portos no Arco Norte é uma realidade. Essas rotas ndo podem mais ser tratadas
como alternativas, mas como solucao para o escoamento da crescente producéo
agricola do Brasil”, afirma o superintendente de Logistica Operacional da
Conab®, Thomé Guth.

O menor custo dos fretes, de acordo com Guth, pode ser contatado a
partir das melhorias na infraestrutura, influencia diretamente no aumento de
embarques dos produtos agricolas, principalmente milho e soja, pelos portos do
Arco Norte. “Enquanto os produtores do cereal e da oleaginosa em Mato Grosso
observavam precos de escoamento menores em setembro para os portos de
Santarém/PA, Porto Velho/RO e Itaqui/MA, além de Miritibuna, o trajeto para o
Porto de Santos teve acréscimo de 3%, quando comparado com os valores

praticados no mesmo més do ano passado”.

VII. Desenvolvimento social e econémico

Em se tratando de infraestrutura logistica, o Estado de Mato Grosso
e do Para sao ligados pela rodovia BR-163, eixo estratégico para viabilizacéo
das movimentacdes de graos e demais produtos agropecuarios para exportacao
via portos da Regido Norte do pais®.

Trata-se, de um importante eixo de integracdo nacional, sendo o
trecho entre o municipio de Cuiaba (MT) e o Rio Amazonas em Santarém (PA)
0 que recebe maior destaque, dado seu histérico de construgcdo e a sua

localizagdo em uma regido de desenvolvimento recente no Pais.

> https://agroemdia.com.br/2020/10/28/pavimentacao-da-br-163-reduz-custo-do-frete-pelos-
portos-do-arco-norte-aponta-conab/
6 Carta capital, 2016
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De acordo com o estudo realizado pela Universidade Regional do
Noroeste do Estado do Rio Grande do Sul’:

A presenca de uma infraestrutura logistica relevante, como é o caso
da BR-163 no Mato Grosso e no Par4, contribui com o desenvolvimento
econdmico e social das localidades no seu entorno. Tanto para os municipios
do Mato Grosso quanto para os do Para, a presenca dessa rodovia federal
tem como efeito observavel incrementos importantes em indicadores
econdmicos e sociais (medidos pelo IDH).

As analises discutidas mostraram que 0s municipios do Mato Grosso
(MT) e do Para (PA), localizados nos arredores da BR-163, apresentam IDH
superior aos demais municipios desses Estados, os quais sédo considerados
comparaveis. Tem-se, portanto, o planejamento e o desenvolvimento dessa
infraestrutura rodoviaria como ferramentas importantes para o crescimento
socioecondmicos de regides menos desenvolvidas. Especificamente sobre o
caso do Para, Estado brasileiro com indicadores de IDH médios bastante
inferiores & média nacional, o efeito da presenca da BR-163 neste indicador
€ consideravelmente superior ao efeito dessa rodovia nos municipios mato-
grossense.

Estes resultados mostram o efeito positivo de projetos de infraestrutura
logistica em indicadores socioecondmicos das localidades onde estes estédo
localizados. Tal resultado, tomando como objeto de pesquisa um caso
brasileira, estd em linha com os trabalhos de Kim (2006) e Sojoodi, Zonuzi e
Nia (2012), que mostram que o0s investimentos em infraestrutura tém
importante relagdo com o crescimento econbmico e a reducdo da

desigualdade social.

Cabe salientar, que a implantacédo ou a melhoria de uma rodovia, ndo
causa somente, desmatamento comprometendo o0 meio ambiente, mas se as
politicas publicas forem adequadamente implantadas o desenvolvimento
econdmico e social de um empreendimento como a BR 163 pode trazer

desenvolvimento a todo uma regiao, principalmente as margens de uma rodovia.

7 Desenvolvimento econdémico e social por meio de investimentos em infraestrutura: o caso da
br-163 Desenvolvimento em questéo, vol. 16, nium. 42, 2018, por Fernando Vinicius da Rocha e
Maria Sylvia Macchione Saes. Universidade Regional do Noroeste do Estado do Rio Grande do
Sul
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A rodovia melhora o acesso as condi¢cfes de saude, educacao, transportes de
mercadorias, elevando potencial de captacéo de recursos da iniciativa privada,

estimulando o crescimento e o desenvolvimento econdmico e social.
VIII.  Nova Concessédo da BR-163 entre Sinop/MT a Miritituba/PA

Esta previsto para 08 de julho do corrente ano a concessao pelo
Ministério da Infraestrutura, através da Agéncia Nacional de Transportes
Terrestre-ANTT, da BR-163/230/MT/PA, com extensdo de 1.009,5 km, de
extensao, integrando o Centro-Oeste e Norte do Brasil. O Trecho constitui eixo
fundamental para escoamento da producéo da parte paraense da Regido Norte
e norte da Regido Centro-Oeste, conectando terminais portuarios do Arco Norte
(Rio Tapajos) e ao municipio de Sinop (MT).

A proposta de Concessdo?®, visa exploracdo da infraestrutura e a
prestacdo de servico publico de recuperacdo, operacdo, manutencao,
monitoragdo, conservacao, implantacdo de melhorias e manutencao do nivel de
servico do Trecho da Rodovia BR-163/MT, entre a Divisa PA/MT ao
Entroncamento MT-220, no Municipio de Sinop; Trecho da Rodovia BR-163/PA,
entre o Entroncamento com a BR-230/PA e a Divisa PA/MT; Trecho da Rodovia
BR-230/PA, entre o Entroncamento com a Rodovia BR-163/PA e a Travessia do
Rio Tapajoés.

Os investimentos na concesséo sdo estimados em R$ 1,87 bilhdo e
tém como objetivo realizar melhorias na infraestrutura, tais como acostamentos,
faixas adicionais, vias marginais e acessos, bem como reforcar estruturalmente
0 pavimento e realizar manutencdes periddicas. Destaca-se também a previséo
de construcdo dos acessos definitivos aos terminais portuarios de Miritituba,
Santarenzinho e Itapacura.

O prazo de concessao de 10 (dez) anos, mais curto que o usual, é

compativel com a entrada em operacédo esperada para a ferrovia (Ferrogréo),

& https://www.ppi.gov.br/concessao-das-rodovias-br-163-230-mt-pa-trecho-entre-sinop-mt-e-
miritituba-pa
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que também tem como relevante objetivo o escoamento de gréos pelo Arco
Norte.

O critério de leildo € o de menor tarifa, em que a Tarifa Basica de
Pedagio maxima a ser considerada para a elaboracdo da Proposta Econdmica
é de R$ 0,08560/km (referenciada a julho de 2019). Nas pracas de pedagio P1
e P2, o valor teto de pedagio é de R$ 8,56. Na praca de pedagio P3, que abarca
mais de 800 km de trecho, o valor teto € de R$ 65,93, a ser cobrado apenas de
veiculos com 4 ou mais eixos, sendo 0s demais tipos de veiculos isentos.

O edital e o contrato apresentardo significativos avangos nas regras
decorrentes das licdes apreendidas pelo Poder Publico ao longo dos ultimos
anos, de casos bem-sucedidos no setor e da experiéncia internacional na melhor
estruturacéo de projetos de concessao de rodovias.

Nesse sentido, segundo o Ministério de Infraestrutura ®, os
mecanismos ora propostos estdo adequados a l6gica de regulacdo responsiva e
promovem a insercao de incentivos corretos para boa execucdo das obras e
servicos, para melhor atendimento dos usuarios e assegurando higidez
financeira ao longo de todo prazo contratual.

O Governo Federal, buscou aperfeicoar algumas das subclausulas de
alocacao de riscos, visando imprimir maior clareza quanto aos limites desses
riscos, assim como preencher eventuais lacunas que poderiam posteriormente
resultar em questionamentos arbitrais ou judiciais.

Entre as alteracbes realizadas, pela ANTT, destaca-se (a)
esclarecimento quanto aos riscos de variacbes com custos de capital ou
inflacdo;(b) alocacéo de investimentos e custos decorrentes de adequacado as
normas e referéncias técnicas, assim como os decorrentes de modernizacao
tecnoldgica necessaria a operacao e ao fornecimento de dados da concessao;(c)
vicios ocultos dos Bens da Concessao; (d) variacdo cambial; (d) detalhamento
das hipoteses de casos fortuitos e de for¢ca maior; (e) obtencao de financiamento
e suas condicdes;(f) custos com obtencéo de insumos necessarios a concessao,

incluindo eventuais alteractes de impostos a eles relacionados.

9 https://www.gov.br/antt/pt-br/assuntos/ultimas-noticias/antt-aprova-edital-de-concessao-da-br-163-
230-mt-pa
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Além disso, outros mecanismos foram adotados como:

e Mecanismo de capital social modulado pela captacdo de
financiamento - Possibilidade em ajustar a necessidade de capital
social a depender do financiamento obtido e da conclusédo dos
investimentos.

e Mecanismo de mitigacdo do risco de demanda — Aplicavel somente
para os Ultimos 3 anos da concessédo, esse instrumento protege o
projeto quanto a eventual entrada em operacéo de ferrovia concorrente
de forma antecipada, como no caso da Ferrogrdo e da extensdo da
Malha Norte da Rumo. Garante-se, com esse mecanismo, a
compensacdo em caso de queda acentuada na demanda projetada
pelo Governo.

e Melhorias nas clausulas de resolucdo de controvérsias - As
clausulas referentes aos mecanismos de resolucdo de controvérsias
foram reformuladas, de maneira torn-las aderentes a legislacdo que
versa sobre o0 assunto, assim como consolidar os mecanismos a serem
utilizados no ambito dos contratos de concessao da Agéncia e delimitar
0s objetos de tais procedimentos.

e Acordo Tripartite- Acordo facultativo celebrado entre a
Concessionéria, os financiadores e a ANTT que tem por finalidade
balizar a discussdo entre as Partes a respeito do alcance e do
procedimento para exercicio dos direitos dos financiadores previsto na
Lei n® 8.987/1995, mediante a ocorréncia de eventos de alerta,
concretizado na administracdo temporaria da concessdao ou na
assuncao do seu controle societario.

e Extingcdo Antecipada da Concessdo - Foram adequadas as
clausulas referentes as hipéteses de extingdo antecipada do contrato
de concessao, refletindo as alteracdes legislativas ocorridas, assim
como harmonizando a minuta contratual em decorréncia da publicacéo
de Resolugdo da ANTT disciplinando o tema. Também foram
realizados ajustes considerando lacunas observadas nas regras de

indenizacdo ao Poder Concedente.

No que tange a Taxa Interna de Retorno de projeto (real), estabelecida
pelo Poder Concedente, sobre o fluxo de caixa sem alavancagem, é de 8,47%
a.a., 0 que levou a Tarifa Basica de Pedagio maxima a ser considerada para a
elaboracdo da Proposta Econémica Escrita de R$ 0,08560/km (oito mil
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referenciada a julho de 2019.
Contudo, o leildo sera realizado no dia 08 de julho de 2021 as 14:00

horas, na B3 em S&o Paulo.

IX. Concluséao

Podemos concluir que no contexto da BR 163, temos uma historia de
luta, desafios e virtudes. A implantacdo da rodovia da dimensédo da BR-163 &
sinbnimo de progresso e desenvolvimento ndo sé para 0s usuarios, mas também
para os moradores que margeiam a BR.

Uma rodovia facilita o0 acesso ao atendimento a saude, a escola, a
formacdo académica, ao escoamento da producéo local e regional, promove o
desenvolvimento, com o surgimento de novos empreendimentos e promove a
geracdo de emprego e renda.

Além de tudo isso, uma rodovia melhora as condi¢cdes de vida da
populacdo, conforme apontou os estudos desenvolvidos pela universidade
Regional do Noroeste do Estado do Rio Grande do Sul, proporcionando
melhores condi¢bes de saude, qualidade de vida e maior perseverancga.

Sabemos que nos tempos atuais os investimentos em infraestrutura
sdo desenvolvidos com responsabilidade, garantido o equilibrio ambiental e
muitas vezes a recuperacdo de areas desagradas entre outros. Ou seja, O
progresso e desenvolvimento caminham juntos com a sustentacdo ambiental e

a rodovia BR 163, faz parte desse processo.

16



(=2~ IBL

\/\—/ INSTITUTO BRASIL LOGISTICA

REFERENCIAS:

DNIT. Disponivel em: https://www.gov.br/dnit/pt-br

Wikipdia. Disponivel https://pt.wikipedia.org/wiki/BR-163 BR 163 Mato
Grosso

Rota Oeste. Disponivel: http://www.rotadooeste.com.br/pt-
br/rodovia/historia-da-rodovia
https://agroemdia.com.br/2020/10/28/pavimentacao-da-br-163-reduz-
custo-do-frete-pelos-portos-do-arco-norte-aponta-conab/

Carta capital, 2016

Desenvolvimento econdémico e social por meio de investimentos em
infraestrutura: o caso da br-163 Desenvolvimento em questdo, vol. 16,
nam. 42, 2018, por Fernando Vinicius da Rocha e Maria Sylvia
Macchione Saes. Universidade Regional do Noroeste do Estado do Rio
Grande do Sul

PPI. Disponivel em: https://www.ppi.gov.br/
https://www.ppi.gov.br/concessao-das-rodovias-br-163-230-mt-pa-
trecho-entre-sinop-mt-e-miritituba-pa

ANTT. Disponivel em: https://www.gov.br/antt/pt-br/assuntos/ultimas-
noticias/antt-aprova-edital-de-concessao-da-br-163-230-mt-pa

AUTORIA:

Farol Log — Solugbes em Infraestrutura

17


https://pt.wikipedia.org/wiki/BR-163
https://www.ppi.gov.br/

